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ABSTRACT 

The Caspian Sea's significance and strategic location in the Middle East, Central Asia, Europe, and the 

Caucasus for trade and transport necessitate fostering regional and international economic and political 

relationships. Political and economic factors influence the formation of security and economic cooperation 

development strategies. To enhance Iran's portion of resources and benefits from the Caspian Sea, we 

analyzed economic factors from 2014 to 2024 and assessed how they affect maritime transportation in the 

region. Data was gathered from the databases of the United Nations, the World Bank, and the Ports and 

Maritime Organization of Iran. We applied a regression model to assess the influence of certain parameters. 

The results of this study show that the population changes in countries will impact the amount of sea 

transportation and the demand for trade to fulfill a country's basic needs through importing and exporting. 

Utilizing findings to implement effective measures and plans for sea transportation, based on analyzing 

economic indicators, can greatly enhance goal-setting, economic planning, project execution, and port 

infrastructure development. 
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1.INTRODUCTION 

Transportation, especially maritime transportation, is crucial for economic development. Therefore, the 

emphasis on improving naval transportation is critical for nations that depend on a strong transportation 

infrastructure for economic success. The legal status of the Caspian Sea changed following the dissolution 

of the Soviet Union in 1991, resulting in the emergence of five bordering countries: Russia, Azerbaijan, 

Kazakhstan, Iran, and Turkmenistan. This change drastically transformed the area's geopolitical structure. 

The rich resources and commercial appeal of the Caspian Sea have led neighboring countries to strive for 

benefits from it due to its important historical status. Economic factors have a significant impact on 

employment, trade, and political relationships in the Caspian Sea region. The growing cooperation among 

cross-border ecosystems has resulted in the emergence of fresh frontiers in the region, as global entities such 

as the US, EU nations, and China compete for a greater share in the business sector using diverse strategies. 

This research concentrates on recognizing the economic variables and evaluating their impact on maritime  
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transportation in the Caspian Sea for bulk and container shipments. These economic factors have an impact 

on the development strategies of security cooperation in the Caspian Sea region. 

Due to the cost efficiency of sea transportation for bulk and container shipments compared to other methods, 

maximizing profits from imports and exports is crucial by fully utilizing economic opportunities. Hence, it 

is imperative to analyze regional markets to understand how economic factors affect sea transport. This could 

also assist nations such as Iran in expanding into new markets and boosting their profits. 

Yousefi (2019) examined the geopolitical significance of countries surrounding the Caspian Sea, with a 

specific focus on Iran in her research. She highlighted Iran's strategic location between the energy-rich 

Persian Gulf and the Caspian Sea, emphasizing the influence of factors like nationality, population, and 

economy on the region's new geopolitics. 

Motallebi and Kafili (2020) examined strategies to enhance Iran's maritime transport by analyzing its SWOT 

and identifying weaknesses in both internal and external performance. Their recommendations included 

forming alliances, making significant investments, and prioritizing the private sector to boost the capacity of 

the maritime fleet. 

Rasekhi et al. (2021) analyzed Iran's trade capabilities with CIS member nations, assessing the resemblance 

of Iran's trade patterns with the region using different trade measures, and found that Iran has utilized under 

10% of its trade capacity in the majority of CIS nations. 

Ismailzade and Babayev (2020) highlighted the advantages of the Caspian Sea basin transportation networks 

for major powers like US, EU, China, and Russia, noting the cost and time-saving opportunities of this 

corridor. 

In the study of shipping and logistics management, Lun et al. (2010) discussed different facets of shipping 

and logistics, focusing on the close connection between international trade and transportation, particularly 

sea transport. Additionally, they discussed features of the shipping industry, pricing system for shipping, and 

various categories of maritime transport such as bulk and container, liner and Trump shipping networks, 

container supply chain, port activities, flexible ports, and more. 

 

2. MATERIALS AND METHODS 

The focus of the research is on the countries surrounding the Caspian Sea, including Iran, Russia, Azerbaijan, 

Kazakhstan, and Turkmenistan. Data from 2014 to 2024 in key ports was analyzed, with population, GDP, 

CPI, and trade volume as independent variables and sea transportation volume as the dependent variable. 

Forecasting what lies ahead is crucial for countries to make decisions that influence their future possibilities 

during periods of economic and political instability. Forecasting the amount of maritime transportation can 

help in making informed decisions about trade adjustments and economic and political links in the maritime 

industry. The regression model is an important tool for examining data and predicting upcoming outcomes. 

The findings indicated that the group with the strongest correlation has a significant impact on the level of 

maritime transportation in the Caspian Sea. Regression equations were developed to forecast the fluctuations 

in the dependent variable by examining changes in the independent variables to gain insight into their 

influence. 

 

3.RESULTS 

The findings show that the population, acting as the sole independent variable, influences the level of sea 

transportation in the Caspian coastal nations through social, economic, and political factors. The population 

variable change will result in a significant difference in maritime transport volume. 

The regression model suggests that the increase in population significantly boosts maritime transport volume, 

making population a crucial factor influencing countries' decisions on economic policies, as well as political 

and diplomatic relations with other nations. Still, the issue at hand is why is there a strong and positive 

correlation between using CPI to measure PPP and the amount of sea transportation in a country like Iran. 
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4. DISCUSSION AND CONCLUSION 

The findings indicate that the demographic changes in the countries studied have a significant impact on the 

volume of sea transportation, as evidenced by a strong correlation. Additionally, the amount of maritime 

traffic in Iranian ports along the Caspian Sea fluctuates at a rate of 1:92 by shifts in population. Essentially, 

with each additional one million people in the population, the volume of bulk and container transportation 

in the ports of this area increases by around two million tons. Consequently, there is a boost in CPI, resulting 

in enhanced economic prosperity by raising the PPP of typical households and subsequently increasing 

societal contentment. 

Research results demonstrate the impact of population growth on the quantity of maritime shipping and the 

demand for trade to deliver essential products through imports. Hence, to reach the maximum capacity, it is 

essential to identify strengths and weaknesses, regional opportunities and threats, and take strategic measures 

such as expanding the fleet, enhancing the container fleet and communication infrastructure, boosting 

economic collaboration, dedicating a portion of GDP to maritime economic activities, and more. 
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 چکیده

نق ، نیازمند توسییعه تعاملات واهمیت و موقعیت ژئوپلیتیک دریای خزر در منطقه خاورمیانه، آسیییای میانه، اروپا و قاقاز، در زمینه ترارت و حم 
سی منطقه سیا سی و اقتصادی، راهبردهای توسعه همکاریای میمنطقهای و فرانزدیک اقتصادی و  سیا شد. عوام   ر های امنیتی و اقتصادی دبا
در بازه زمانی اقتصادی  هایشاخصدهد. جهت افزایش سهم جمهوری اسلامی ایران از منابع و منافع دریای خزر، منطقه دریای خزر را شک  می

سایی قرار داده و به  2024تا  2014 شنا ضر مورد   درفله و کانتینری نق  دریایی وبر حم  هاشاخصتحلی  تاثیر این  ارزیابی ورا در پژوهش حا
های اطلاعاتی های مورد اسیییتااده از پایگاهداده ایم.پرداخته -گردد نق  دریایی عنوان میوکه از این پس در این پژوهش حم  – دریای خزر

سلامی ایران سازمان بنادر و دریانوردیسازمان مل  متحد، بانک جهانی و  شدهجمع جمهوری ا شاخص اند.آوری  های انتخابی برای ارزیابی تاثیر 
ستااده کرده سیون ا سیونییک ایم. از روش آماری رگر شاخص نق  دریاییوحم میزان اثرپذیری  برای ارزیابی معادله رگر های در دریای خزر از 

ست آورده ضوع پژوهش به د شورهای مو صادی منتخب در ک ست کیافته ایم.اقت ه چگونه روند کاهش یا افزایش های پژوهش بیانگر این مهم ا
و نیاز به معاملات تراری برای تامین نیازهای اساسی یک نق  دریایی وحرم حم بر  ها، تولید ناخالص داخلی و حرم ترارت آنجمعیت کشورها

های بینیگیری از پیشدانه با بهرهدست آمده، اقدامات و راهبردهای هوشمنبراساس نتایج بهبود. کشور از طریق واردات و صادرات تاثیرگذار خواهد
های ریزیگذاری، برنامهتواند به هدفمینق  دریایی، وموثر بر حم اقتصییادی های شییاخصشییناسییایی و ارزیابی صییورت گرفته در خصییو  

صادی، اجرای پروژهکوتاه ساختمدت و بلندمدت اقت سعه زیر سعه دریامحور و تو شایان توجهی نهای تو موده و در نتیره منرر های بندری کمک 
 های داخلی و خارجی و ثبات اقتصادی گردد.گذاریآفرینی، ارتقاء سطح رفاه اجتماعی حاص  از سرمایهبه رونق اشتغال

 اقتصادی، دریای خزر هایشاخصنق  دریایی، وحم  :واژگان کلیدی
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 . مقدمه 1

خزر با شییک ییت اتحاد  یایدر یحقوق میمناقشییه بر سییر رژ
سال  یشورو ریجماه شد. تا آن زمان خزر به 1991در  عنوان آغاز 
 نی. با ارفتیبه شمار م یشورو یو امپراطور رانیمشترک ا یایدر

 یتعداد کشییورها ،یشییورو ریاتحاد جماه یحال، پس از فروپاشیی
که به نوبه خود  افتی شیاز دو کشییور به پنج کشییور افزا یسییاحل
لت رییرا تغ کیتیژئوپل ییایپو یریطور چشیییمگبه لد دو -داد. تو

به منطقه  منطقه را نیخزر، ا یایدر هیدر حاشییی دیجد یهاملت
بد یریدرگ به  یحقوق میکرد و رژ  یت ناقشیییات  یکیآن  از م

ناقشییییه ها انیم زیآمم بد هیهم ییییا یکشیییور شیییید   یت
(Poursheikhan, 2011.) 

شتن منابع غن  یخزر به دل یایدر  تیاهم ،یو منافع ترار یدا
آن برخوردار  یایاز مزا خواهدیدارد و هر کشیییور مراور م یخیتار

در بحث  یشییتریب یکشییورها ،یشییورو یشییود. پس از فروپاشیی
اطراف  یخزر شرکت کردند و تعداد کشورها یایدر یحقوق تیوضع

 ه،یاند از روسیییکشیییورها عبارت نیکرد. ا دایپ رییاز دو به پنج تغ
 و ترکمن تان. رانیقزاق تان، ا ران،یآذربا

از  ،یخارج گرانیخزر با منافع باز یایدر کیاسیییتراتژ تیاهم
با  یدولت ریو غ یدولت گرانیو باز یبزرگ فرامل هایجمله شیییرکت

 ریخزر علاوه بر نات و گاز، م  یایشود. در-یم تیتقو شتریناوذ ب
 یسیاحل ی. نواحباشیدیپنج کشیور منطقه م انیدر م یمهم یترار
از گردشیییگران را به خود جذ   یتوجهتعداد قاب  زیخزر ن یایدر
ضاف کندیم . عوام  دینمایم رادیاقتصاد مربوطه ا یبرا یو درآمد ا

قه در یاقتصیییاد هایخزر پ یایدر منط مد ب  توجه یا  یبرا یقا
س یهاجنبه شتغال، ترارت و تعاملات  سیمختلف مانند ا دارند.  یا

  یمنرر به تشییک یفرامرز  ییتمیاکوسیی یروند رو به رشیید همکار
 گرانیکه شاهد دخالت باز ییتا جا دهیدر منطقه گرد دیجد یهامرز
 نیاروپا و چ هیاتحاد یهاکشییور متحده،الاتیمانند ا یمنطقه ا ریغ

 یشییاهراه بازرگان نیاز ا یشییتریتصییاحب سییهم ب یدر مبارزه برا
حضییور خود در  شیای به منظور افزافرامنطقه. کشییورهای میه ییت

های بحران دیو تشد یاسیس ،یفرهنگمنطقه، از ابزارهای اقتصادی، 
 (.Yousefi, 2020) برندیبهره م یمذهب -یقوم

 90از  شی، ب2022در سییال  نیبه اوکرا هیاز حمله روسیی قب 
بخش عمده  نیو همچن نیاروپا و چ نیب یلینق  رودرصیید از حم 

 یمرکز یایآس یکشورهادریایی فله و کانتینری واردات و صادرات 
 هیاز روسیی اهیسیی یایدر از طریقبر فراز خزر و  یتوجهقاب  طوربه

درصییید از سیییهم ک  ترارت  30همچنین بیش از  .کردیعبور م
درصییید  95ها از دریای سییییاه بوده که از این میزان خارجی روس

باشد. شام  غلات از طریق حم  دریایی میمربوط به صادرات فله 

سیه  ویژه در بخش های کشتیرانی را بهاوکراین، فعالیت –جنگ رو
های ب یاری از جمله حم  کانتینری در شمال دریای سیاه با چالش

افزایش قیمت کالاها بالاخص موادغذایی )غلات(، م ییدود شییدن 
ها در کشییتیم یییرهای دریایی در حوزه کانتینری و ازدحام توقف 

بیمه ) P&Iای های بیمه، تعلیق پوشیییشکشیییوربنادر مراور دو 
کشیییتی و اپراتورها در برابر تعهدات ناشیییی از م ییییولیت مالکان 

 مواجه کرد. خطرات دریایی، از جمله حوادث و آلودگی(

موثر و  یاقتصییاد یپارامترها میپژوهش قصیید دار نیدر ا ما
خزر در  یایدر در ییاینق  دروپارامترها را بر حم  نیا ریتاث زانیم

 ،یعوام  اقتصییاد نی. امیینما یبررسیی ینریحوزه انتقال فله و کانت
خزر را  یایدر منطقه در یتیامن یهایتوسیییعه همکار یراهبردها
  یو تشییک یاسیییسیی یهاموازنه رییتغ. با توجه به دهدیشییک  م

ستراتژ سبات ا سیس یکیمنا  کیعنوان خزر به یایردر منطقه، د یا
 یهاو فرصت یالمللنینق  بوحم  یدورهایکر یب تر مناسب برا

ما کانت ترعیوسییی یگذارهیسیییر له و  بار ف قال   ینریدر حوزه انت
 رادیو ا نیو اوکرا هیپس از آغاز جنگ روس کهیطور. بهدرخشدیم
تام زانیدر م رییتغ ندم از ا نیو نحوه  کشیییور، لزوم  نیغلات و گ

ک  م  یهارهیزنر یریگشییی جاوح ق    گریو از طرف د ن،یگزین
وجود آمده، فروش به یو مشیییکلات بانک هیروسییی هیعل هامیتحر

با مشک  مواجه نموده است.  زیکشور ن نیا یمحصولات فوق را برا
 نیب یاسیییو سیی ینظام یهایریها و درگبا وجود چالش نیهمچن
 دهیروبرو گرد ینق  غلات با مانع جدوو ارمن تان، حم  رانیآذربا

صل یهااز راه یکی رانیکشیور ا نکهیا رغمیرو عل نیاسیت. از ا  یا
باط ها انیم یارت  CIS (The commonwealth of یکشیییور 

Independent States –  )شترک المنافع شورهای م تق  م و ک
س جیحوزه خل یکشورها ساانه  یشرق یایفارس و آ ست، متا بوده ا

در چند دهه گذشییته نتوان ییته از  یرانیضیید ا یهامیبا وجود تحر
 .دیبالقوه موجود استااده نما تیظرف

سعه صاد تو سب حم  یاقت سعه منا نق  به خصو  وبدون تو
م  ق  دروح پذ ییاین کان  نابرا ریام هد بود. ب عه  نینخوا توسییی
 یاقتصیییاد کیاسیییتراتژ یدر مرکز تلاش ها ییاینق  دروحم 

مدرن  ییاینق  دروخزر قرار دارد. حم  یایحوزه در یکشیییورها
محصور  یهاکشور یخارج یدر توسعه روابط اقتصاد یدیعام  کل

به رشییید اقتصیییاد یدر خشیییک مک م یبوده و  ها ک ند یآن  ک
(Hosseinpour and Tabae Izady 2023) .امر در مورد  نیا

صاد شد اقت شورها یر ست که  زیخزر ن یایسواح  در یک صادق ا
 ییایدر  تمیحم  و نق  گ ترده از جمله س  تمیس کیحداق  به 

کالاها و مواد خام  ییاینق  دروحم  ن،یواب ییته اسییت. علاوه بر ا
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ک  گر هان یکالا دشمختلف در  درصییید حرم  90از  شیب یج
 تیترارت را به خود اختصییا  داده اسییت که نشییان دهنده اهم

 Kuhbor and) اسیییت یدر اقتصیییاد جهان ییایحم  و نق  در

Yousefi, 2021.) 

صرفه ایدر قیاز طر ینریحم  بار فله و کانت نکهیتوجه به ا با تر به 
ص  از  نیبوده و به ا ییو هوا ینینق  زمواز حم  سود حا سطه  وا

تمرکز بر  رونیاز ا باشیید،یم شییتریب زیواردات و صییادرات مربوطه ن
در منطقه به  یبالقوه اقتصیییاد یتعامل یها یپتان ییی  یتبد یرو
س ،بالاع  یهاتیظرف ضرورت انرام مطالعات و برر بازار  یلزوم و 

هت تع قه ج ها ریتاث یابیو ارز نییمنط بر  یاقتصیییاد یپارامتر
م  ق  دروح کانت ییاین له و   را یا شیاز پ شیرا ب ینریبار ف

مایم به ا نی. همچندین کهیبا توجه  بازیخزر از د یایمنطقه در ن  ر
و  یاقتصیییاد  یبه دلا زین ریاخ یهابوده و در سیییال تیاهم زیحا
سیس روابط  ،یاز نظر سودآور ینریفله و کانت ییاینق  دروحم  ،یا
سهم بازار ب یالمللنیب صاحب  مورد  اریمنطقه ب  نیدر ا شتر،یو ت

پژوهش نظر به  نیقرار گرفته اسیت، ا یاهیحاشی یتوجه کشیورها
عدود تحق عداد م با در نظر گرفتن ت که در  یقاتیعنوان مطروحه و 

ست، م نهیزم نیا شده ا  قاتیتحق گرید نهیشیمنبع و پ تواندیانرام 
کاربرد نیبوده و همچن نهیزم نیدر ا ئه  یاز نظر  به ارا منرر 

سودآور دیجد یمناسب جهت ناوذ به بازارها یراهکارها  یبرا یو 
 گردد. رانیا انزمیکشور عز

Haghshenas و Dadashpoor (2023 ) با له خود  قا در م
نادر در یاثربخشییی  یتحلعنوان  قا یایب ندیپهم یخزر بر ارت  یو

ضا شور ییساختار ف ساختار و همبه  ک سی  شمال ب یوندیپبرر نادر 
خزر، به  یایمراور در یبنادر کشییورها ریخزر( با سییا یای)در رانیا
ق  درفراوان حم  تیاهم  یدل آن سیییاختار  یو اثرگذار ییایون
تحول  ریابتدا، س ،پژوهش نی. ااندهکشور، پرداخت ییفضا یوندیپهم

 یبنادر شمال کشور در سطح مل ییفضا یوندیپ ساختار شبکه هم
نادر حوز یو فرامل -1369) ریسیییه دهه اخ یخزر ط یایدر ەبا ب
شبکه حم 1399 شمال  دیبا تأک ییایونق  در( و در ادامه  بر بنادر 

خزر و  یایمراور در یبا بنادر کشییورها یوندیپو هم رانیکشییور ا
 یهاکشور در دهه ییفضا یوندیپآن بر ساختار شبکه هم یاثرگذار

 یوندیپهم زانیم شیافزا دهدهننشیییان جیبررسیییی شییید. نتا ریاخ
خزر  یایدر هیحاشییی یخزر با کشیییورها یایبنادر در نیب ییفضیییا
صو به س خ ست. دو بندر انزل هیرو را  ریتأث نیشتریب رآبادیو ام یا

 Shafie Haghshenas) اندداشته ییفضا یوندیپهم شیبر افزا

and Dadashpoor, 2022.) 

Jafari و Ghasemi (2017 )له قا با عنوان در م  یبررسیییای 
خزر )مطالعه  ییایدر حوزه در ینرینق  کانتوامکان توسیییعه حم 

خدمات  تیمنابع، قابل نیارتباط ب یبه بررسییی ،انزلی( بندر  یمورد
قابل کات،  کانتوو عملکرد حم  ینوآور تیتدار ق   ندر  ینرین در ب

بر  یاثر مثبت و معنادار تواندیمامر  نیکه ا اندکردهه اشیییار یانزل
 ینوآور یهاتیخدمات و قابل کیلر یییت یهاییمنابع و توانا یرو

و  زاتیترهبه ارزیابی  AHPروش  زبا استااده ا ایشانداشته باشد. 
نات ا کا ندر  نیام ته ب  کاوایشییییاز روش ا گیریبهرهبا  وپرداخ

ندر  نیمشیییکلات موجود در ا ندکرده یبررسیییرا ب  . همچنینا
ستااده از مدل را ینرینق  کانتوحم  یهانهیهز ضیر یهابا ا و  یا
 SWOTنقاط ضییعف و قوت با اسییتااده از مدل   یو تحل هیترز

 تیبا توسعه ترانزو به این نتیره رسیدند که  دادهقرار  یابیمورد ارز
 یو از بندر انزل یبه بندر انزل ییرجا دیاز بندر شییه ینریکانت یکالا

و منابع موجود،  تیاز ظرف نهیاسیییتااده بهو با خان، ابه بندر آسیییتر
ق  و اوحم  یهانهیکاهش هز ندر  ینریکانت نالیترم رادین در ب

با  توانیم نیبندر بود. همچن نیا ییشییاهد شییکوفا توانیم یانزل
کشور  یتیترانز یرهایم  گرید ،یردولتیبخش غ یهاهیجذ  سرما

 مشابه گ ترش داد. یتیبه وضع یابیرا با هدف دست

Yousefi (2019 )یکیتیژئوپل تیاهم یبررسیییبه  ایدر مقاله 
 رانیا یخصییو  جمهوری اسییلامبه خزر یایحوزه در یکشییورها

ندیشیییمندان در خصیییو   به دیدگاه برخی ا خت. ایشیییان  پردا
ر دقرارگیری  موقعیت ایران از نظرمنطقه خزر و  دیجد کیتیپولژئو

 یضییییب)خزر  اییو در فارسجیزای خلدو منطقه مهم انرژیمیانه 
ستراتژ شاره کردهانرژ کیا سیدهاند. ی( ا اند همچنین به این نتیره ر
 یاز عوامل یخزر ناشییی اییحوزه در دیجد یکیتیژئوپل تیکه موقع
 ,Yousefi) بوده اسیییت رهیاقتصیییاد و غ ت،یجمع ت،یچون مل

2020.) 

Motallebi و Kafili (2020)  نوان ع پژوهشییییی بییا  در 
 یاسییلام یجمهور ییاینق  درومناسییب توسییعه حم  یراهبردها

نق  وتوسییعه حم  یمناسییب برا یاسییتخرار راهبردهابه ، رانیا
ته رانیا یاسیییلام یجمهور ییایدر سیییوات   یبا تحلو  پرداخ

 یضییعف کل یدارا رانیکه ا دندعنوان کر ران،یا ییاینق  دروحم 
ست. همچن یو خارج یدر عملکرد داخل شان دادند که تدوین  نیا ن

 یدریا و دریانوردو ترویج فرهنگ توجه به  یتوسعه دریای یسند عال
جنو  به  -کریدور شییمال ریم یی زیو مردم، تره نیم یییول نیب

شرکا س یگذارسرمایه ،یراهبرد یمنظور یافتن  افزایش  یبرا عیو
 تیبا اولویت اسیییتااده از ظرف یونق  دریایناوگان حم  تیظرف

ص  یونق  دریایبرتر بهبود عملکرد حم  یراهبردها ،یبخش خصو
 . باشندیایران م

Rasekhi et al. (2021) با  رانیا یترار تیظرف یبررسییی با
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ساختارها، CISعضو  یکشورها با منطقه  رانیا یترار یشباهت 
شاخص ساس  س یترار یهابرا ساس  یمختلف را برر کرده و بر ا
که تشابه و شدت  افتندیها، درحاص  از شاخص جیمحاسبات و نتا
 ریدهنده لزوم توجه به سییانشییان سییوکیکه از  ؛ ییتیآن معنادار ن
دهنده نشیییان گرید یفراتر از منطقه و از سیییو یترار یشیییرکا
 دهدینشان م جینتا نیترارت است. همچن یبرا یخال یهاتیظرف
 یخود در اکثر کشیییورها یترار  یاز پتان ییی %10کمتر از  رانیا

شترک ساس م تق  م ست. در مرموع بر ا ستااده کرده ا المنافع ا
توجه در ترارت قاب   یبا وجود پتان ییی رانیآمده، ادسیییتبه جینتا

 یهاگروه یدر برخ ادیز اریب ییی تیو مز CISو در منطقه  یخارج
 ییگراران، درونیا هیاعمال شده عل یهامیو با توجه به تحر ییکالا

 یهاتینتوان ته از مز رانینامناسب، ا یهااستیو س رانیاقتصاد ا
ستااده کند. ا یتو رقاب یتوجه ن بقاب  علاوه  رانیخود در منطقه ا

با مناطق  یادغام ترار قیبودن ترارت خود از طربر توسیییعه باز
مناسب و  یبازارها ییشناسا ازمندی، نCIS یمختلف مانند کشورها

سعه یشرکا ینیگزیجا ساس مز افتهیکمتر تو و  یرقابت یهاتیبر ا
ترارت  شیصییادرات و افزا شیمنظور افزابه یترار یها یپتان یی
 .باشدیخود م

Ismailzade و Babayev (2020) یایییمزا یبررسییی بییا 
مندی ، به بهرهخزر یاینق  حوزه دروحم  یهاشییبکه کیاسییتراتژ

از  هیو روسییی نیاروپا، چ هیاتحاد کا،یبزرگ از جمله آمر یهادرتق
 یهااز فرصییت نیچاند که این منطقه اشییاره کرده و عنوان نموده

 نیترخود را به ارزان یتا کالاها بردینق  سود موحم  دوریکر نیا
تاه ند. در ع نیترو کو پا برسیییا به ارو کار  BRIحال،  نیراه  )ابت
 دوریسییاخت کر یرا برا ی( فرصییتدیجد شییمیجاده، راه ابر-کمربند
م  ق وح ندیفراهم م یانیم ن به  نیترکه موفق ک و مقرون 
با قرار گرفتن در  رانینق  اسییت. آذرباوحم  دوریکر نیترصییرفه

لب منطقه و علاقه عه کرق به توسییی ند  با وحم  یدورهایم ق ،  ن
نق  منطقه، به مشییارکت وحم  یهارسییاختیدر ز یگذارهیسییرما
 . دهد یم یادیز تیبزرگ اهم یهابا قدرت یاقتصاد

Eftekhari (2019 )یاصیییل یهاوان چالشدر مقاله خود با عن 
به ، (رانیا ینگارخیدر منطقه قاقاز )در تار رانیا یخارج اسییتیسیی

شکلات جد سیس یم صاد یا شورها یو اقت قاقاز،  یامنطقه یک
ش شاره کرده  یشورو ریاتحاد جماه یپس از فروپا اذعان نموده  وا
و گ ییترش  یدر منطقه از جمله مناقشییات مرز ریکه تحولات اخ

 کیاسییتراتژ یخال یو جا تیامن ،یو نظام یقلمرو، بحران اقتصییاد
 کا،یمانند آمر یو جهان یابزرگ منطقه گرانیدر منطقه، توجه باز

پاک ییتان، چچن و   ،یاسییرائ ران،یا ه،یترک ه،یاروپا، روسیی هیاتحاد
کرده اسیییت.  جلببه خود  شیاز پ شیرا ب یعرب یییتان سیییعود

سلام یجمهور شورها یجنوب هیعنوان هم ابه رانیا یا قاقاز  یک
 یوندهای. پشودیمنطقه مح و  م یاصل گرانیاز باز یکیعنوان به
سیس ،یخیتار شورها ییایو جغراف ینگفره ،یا منطقه علاوه  یبا ک

عوام  موثر در  نیتریاز اسیییاسییی یکی ،یاتیبر م یییائ  مهم و ح
بر اسیییاس  نیاسیییت. علاوه بر ا رانیا یامنطقه یهااسیییتیسییی
 یجمهور یو خارج یداخل یهااسییتیو اصییول سیی هایدئولوژیا

و  هایریروابط، تقاب ، درگ شتریتوسعه ب یبرا نهیزم ران،یا یاسلام
 است. دهیمنطقه فراهم گرد یائتلاف با کشورها

Singh Yadav (2020) از  شیگذشیییت ب عنوان کردد که با
ش  تیب سال از فروپا شش  و ظهور  یشورو ریاتحاد جماه یو 

جامع  یحلخزر، هنوز راه یایدر افتهیتازه اسیییتقلال  یهایجمهور
 ارائه نشییدهخزر  یایدر یالمللنیب یحقوق تیضییعمشییک  و یبرا

ضع ست. و شاته حقوق تیا شورها یایخزر و بلاتکل یایدر یآ  یک
خود  یتیحقوق حاکم یبرا یارضیی یمرزها نییدر مورد تع یسییاحل
شورها یایو بلاتکل یعیاز منابع طب یبرداردر بهره در  هیهم ا یک

 یرکمت یخزر باعث توسییعه اقتصییاد یایدر در یرانیکشییت نهیزم
کرده  ثباتیب زیمنطقه را ن یاسیس تیوضع یایبلاتکل نی. اشودیم

ست و فقدان امن  فیضع یهادر منطقه خزر وجود دارد. تلاش تیا
با یایدر یچارچو  حقوق فیتعر یبرا به  دیخزر را  با اشیییاره 

پنج  یو اقتصیییاد یکیتیمنافع ژئوپل نیموجود ب قیعم یهاتااوت
 یکیتیژئوپل تیوضییع رییبا تغ نداد. همزما حیتوضیی یکشییور سییاحل

پاشییی قه پس از فرو قه برا یشیییورو یمنط باز شیییدن منط  یو 
 یایمنابع نات و گاز، منطقه در نهیدر زم یالمللنیب یهایهمکار
در کانون توجه قرار  زیاروپا ن هیو اتحاد کایآمر ن،یچ یبرا یخزر حت

ست که منرر به تشد موجود در منطقه  یهارقابت قدرت دیگرفته ا
  است. دهیگرد

Akbulaev  وBayramli (2020)  با عنوان در پژوهش خود 
 ی: ارتباطات و ناوذ کشییورهایو رشیید اقتصییاد ییاینق  دروحم 
ترکمن ییتان، قزاق ییتان و  ران،یآذربا ه،یخزر، روسیی یایدر هیحاشیی

سعه حم  نیرابطه ب ،رانیا صاد ییایو پو ییاینق  دروتو شد اقت  یر
شورها ش یدر ک س یایدر هیحا  ریقرار داده و تأث یخزر را مورد برر

 ه،یمانند روسیی ییکشییورها یبر توسییعه اقتصییاد ییاینق  دروحم 
کردند. توجه   یرا تحل رانیترکمن ییتان، قزاق ییتان و ا ران،یآذربا
صاد یعوامل نیب کیه نزدبه مطالعه رابط یاژهیو شد اقت  یکه بر ر

ها تأث یکشیییور عه  طال ندیم یمنا ریمورد م م و ع گذار  یداخل وا
شخص سم شک ییاینق  دروحم   تمیکننده    تمیس کی  یو ت
 جیخزر، دارند. نتا یایدر یاقتصاد کشورها یبرا یعملکرد شاخص

ونق  بهبود توسیییعه حم  یهاطرح یپژوهش نشیییان داد که اجرا
 داریپا یرشیید اقتصییاد یرا برا یطیشییرا ت،یریتوسییط مد ییایدر
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 .کندیم رادیحوزه خزر ا یکشورها

Lun et al. (2010) کینق  و لر توحم  تیریدر کتا  مد، 
ض کینق  و لر تواز حم  یابعاد مختلا س و داده حیرا تو  یبه برر
باط نزد المل نیترارت ب با حم  کیو ارت بهوآن  ق   خصیییو  ن
 بازار حم  یهاهمشییخصیی نیاند. همچنپرداخته ییاینق  دروحم 

بار شیییام  فله و  ییاینرخ حم  و انواع حم  در  یییمیبار، مکان
 16شیییام   تا ک نیاند. اقرار داده  یتحلوهیرا مورد ترز ینریکانت

و ترامپ و  نریلا یرانیکشییت یهاشییبکهآن به فصیی  اسییت که در 
نق  وحم  رهیبه زنرو همچنین ها آن یهاچارچو  و مشییخصییه

هایکانت تیریمد ،ینریکانت کانت تیامن ،یخال ینر م    ،ینریح
ندر اتیعمل نهیپا تیریمد ،یب بک و  ،ینریکانت یهاا چا نادر  ب

سعه ست. نو یبندر یهاتو شده ا ش  ندگانیپرداخته  از  یدر بخ
 ریرا به تصو ینریفله و کانت یرانیبازار کشت یتررب یهاکتا ، مدل

به عوام  موثر بر  نیاند. همچنکرده یو بررسییی  یو تحل دهیکشییی
از  کیهر  یشیام  عرضیه و تقاضیا و پارامترها ییاینق  دروحم 

کار و وک ب یهایاستراتژ گرید یدو اشاره کرده اند. در بخش نیا
 پرداختهناوگان  بیبه ترک  یو به تاص دهیها مطرح گردرشد شرکت
 . شده است

Abdullayev (2022)  له در قا بهم م  موثر بر رت ندعوا  یب
در  یکشیییورها ،یجهان یریپذدر گزارش رقابت ییاینق  دروحم 

بخش  رادیاعلام کردند که ارا مورد بررسی قرار داده و  حال توسعه
ص صو شورها یبرا ییاینق  درودر حم  یخ شورو یک  یپس از 

ست. با اریب  سهم دولت گرفتدر نظر  دیمهم ا  تیریها در مدکه 
ست، به هم یدر برخ ییاینق  دروحم  شورها همچنان بالا  نیاز ک
نق  هر سیییال کاهش وصییینعت حم  یاسیییت که درآمدها  یدل
شان م وی در تحلی  خود. ابدییم شورها دهدین پس از  یکه در ک

جهان، حوزه  یهااز کشییور یاز جمله در برخ ،یشییورو یفروپاشیی
در و همچنین  در انحصیییار کام  دولت اسیییت ییایدر ق نوحم 
براسییاس  ر،یاخ یهاخود اذعان داشیییته که در سیییال یریگرهینت

صاد یهاشاخص شورها ،یاقت ش یدر ک  ،یشورو یپس از فروپا
وجود  ییاینق  درودر بخش حم  کیبه کاهش حرم تراف یلیتما

ست، بنابرا شته ا بزرگ  اسیقدر م یعموم یهایگذارهیسرما نیدا
ارتقا  هارسییاختیو ز هینقل  یوسییا ،ییاینق  درودر توسییعه حم 

 ینق  خصوصوحم  یهاشرکت شرفته،یپ ی. در کشورهاابندیینم
. درآمد کنندیم تیفعال ییاینق  دروحم  نهیدر زم شییتریو ب شییتریب

نق  هر واز حم  یخصوص ییاینق  دروحم  یهاشرکت یاقتصاد
توسط بخش  یگذارهیاز سرما یادیسال در حال رشد است. حرم ز

ص سا دیدر خر یخصو سعه ز دیجد هینقل  یو ساختیو تو انرام  هار
به ب ره،ی. در نتشیییودیم م  یالمللنیرت ق  دروبخش ح  ییاین

 هر سال در حال رشد است. افتهیتوسعه  یکشورها

UN (2019) با عناون  هیدر نشیییر ق  و ورقابت حم خود  ن
صاد تیاز موقع یلیتحل، در قزاق تان کیلر ت در قزاق تان  یاقت
ئه  به بررسییی نمودهارا م  یهاانواع روش یو  ق  و تحلوح   ین
  یو تحل یارتباط یهاشییبکه یهامختلف، مشییخصییه یهابخش
را  یشیینهاداتیپ تیها پرداخته و در نهابخش نیاز ا کیهر  سییوات

عه روش یبرا له حم ومختلف حم  یهاتوسییی ق  از جم ق  ون ن
ست. هماهنگ ییایدر  نهیدر زم نیقوان یسازقزاق تان ارائه کرده ا
عال توسیییعه  یبرا طیشیییرا نیاز مهمتر یکینق  وحم  یهاتیف
منطقه است.  یکشورها رینق  قزاق تان و ساوحم  یهارساختیز

س قیتعم س کیق  و لر تنوحم   تمیادغام قزاق تان در   ایاورا
اروپا،  هیاتحاد نیکشیور با قوان نیا نیقوان یبر اسیاس هماهنگ دیبا

CIS یهاچالش نیا ن،یباشیید. علاوه بر ا هیهم ییا یو کشییورها 
و  هاونیبه کنوان یی شییتریبا الحاق ب توانیونق  را ممرتبط با حم 

قت مهمواف م  یحقوق یهانا ق  داخلح با  یون ل  و  مان م سیییاز
متحد سییازمان مل  یاقتصییاد ونی یییکم یهامشییارکت در پروژه
 یمورد بررس ییایآس-ییونق  اروپاحم  یوندهایدرباره اروپا مانند پ

 قرار داد.

شریه  نق  وحم  ری)م  یانینق  و ترارت موحم  دوریکردر ن
 یها یپتان ییی یبه بررسیییبانک جهانی  ،خزر( -ترانس یالمللنیب
شد جر یبرا یانیم دوریکر منطقه، ک ب  نیدر ا یترار یهاانیر
عه منطقه، موانع نرم و  یموجود برا یهافرصیییت یایمزا توسییی
مات مورد ن دور،یکر یرسیییاختیز قدا مه ا نا ندتیو اولو ازیبر  یب

نق  و وحم  یسیییازمدل یمتودولوژ رهیو در نت یگذارهیسیییرما
 (.The World Bank, 2023) ترارت پرداخته است

Yusifov et al. (2019) کیبخش لر تای با عنوان در مقاله 
 کیو توسییعه اسییتراتژ یسییاختار ی: بهبودهارانیدر اقتصییاد آذربا

 یدر جهان برا ریاخ یندهایفرآ آمیز بودنبه مخاطره، رانهیگجهت
سازی منبع درآمد ایشان با تاکید بر متنوع .انداشاره کرده رانیآذربا

 یهاتیاز اولو یکیعنوان به کیلر یییتآذربایران، به نقش عمده 
 یهابخش ریسیییا وندیدر پ یعام  مهم و یرناتیتوسیییعه بخش غ

بخش  تیلزوم تقو به. با توجه شاره نمودندا ی در این کشوراقتصاد
موجود،   یو پتان یی یاقتصییاد یکل شییرفتیاز نظر پ کیلر ییت
مهم  یو ترار یکیبه قطب لر ت رانیکه آذربا یتا زمان هاتیفعال

 یابیبا ارز دیحال با نی. در عابدیادامه  دیشیییود، با  یدر منطقه تبد
 رادیاشییتغال و ا یهافرصییت د،یجد یوکارهاک ییب یهافرصییت
کشییور تلاش کرد.  یگذارهیسییرما تیجذاب شیافزوده در افزاارزش
واردات و  اتیعمل یشیییده براصیییرف یهانهیزمان و هز ن،یبنابرا
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شیییود تا  نهیبه دیبا یتیترانز یهانق  محمولهوصیییادرات و حم 
شرقوحم  یدورهایدر کر رانیرقابت آذربا شمال-نق   -غر  و 
 یهاو گام شودساده  دیشود. مراح  عبور از مرزها با نیجنو  تضم

شود و ز نهیزم نیدر ا یگریمهم د شته  ساختیبردا  یاجاده یهار
تداد کر ق  بوحم  یدورهایدر ام بد،یگ یییترش  یالمللنین کار  ا
 یو با اسیییتانداردها  یتکم یسیییاختمان یهاو پروژه یبازسیییاز

 منطبق شود. یالمللنیب

Merk et al. (2022) یوهایسیینار در پژوهش خود با عنوان 
-دیکو ریتاث یبه بررس ،و بنادر ییاینق  دروحم  یپس از کرونا برا

عملکرد بازار  نیو همچن ییایدر نیتام رهینق  و زنروبر حم  19
ته یرانیکشیییت ند. همچنپرداخ به نیا نه  که چگو ند   هممطرح کرد

م  یهارهیزنر یوسیییتگیپ ق  دروح ها م ییاین بازار ندیو   توا
با  نیتام رهیبحران زنر کیرا به  یمحل نیتام رهیمشیییکلات زنر

 یرانیکشت یهابه سه عنصر، شرکت شانیکند. ا  یتبد یابعاد جهان
برنامه  انیو ارتباط م هایکشیییت تیظرف شیبه افزا ازین ،ینریکانت
 انیم یوسیییتگیعنوان عام  پبه بنادرو ازدحام  هایکشیییت یزمان
نشان  نیاند. همچنکرده ادیو بازارها  ییاینق  دروحم  یهارهیزنر
ست برا دادند س یکه ممکن ا صاد  سیانعکاس اقت تحولات در  یا
 لازم باشد. یادیتلاش ز ،ییاینق  دروحم 

 هامواد و روش. 2

گ تره جغرافیایی پژوهش حاضر کشورهای حاشیه دریای خزر 
 شام  کشور ایران، روسیه، آذربایران، قزاق تان و ترکمن تان است

های آماری جمعیت، تولید ناخالص داخلی، شییاخص قیمت که داده
نق  دریایی در بازه ومصیییرف کننده، حرم ترارت و میزان حم 

 برای هر پنج کشور در نظر گرفته شده است. 2024تا  2014زمانی 
ونق  دریایی علاوه بر این، با توجه به موضییوع پژوهش، آمار حم 

شیه دریای خزر مورد کشورهای فوق با در نظر گرفتن  آمار بنادر حا
  تحلی  و بررسی قرار گرفته است.

متغیرهای م تق  در این پژوهش متغیرهای  عنایت به اینکهبا 
اقتصییادی جمعیت، تولید ناخالص داخلی، شییاخص قیمت مصییرف 
تاثیر این  یابی میزان  ند، و هدف ارز رارت ه یییت نده و حرم ت کن

توان باشد، میدر دریای خزر مینق  دریایی ومتغیرها بر حرم حم 
نق  وقلمرو موضیییوعی این پژوهش را در چارچو  اقتصیییاد حم 

 دریایی در نظر گرفت.

در شک   یاکننده نیینقش تع یاسیو س یاقتصاد یپارامترها
 یدارند. عوام  اقتصیییاد طیمختلف جامعه و مح یهادادن به جنبه

ند  یت، مان خالص داخل دیتولجمع رارت، ،ینا  یتورم، برابر حرم ت
 یهامیبا سییاختارها و تصییم یکیمردم و ... ارتباط نزد دیقدرت خر

 نیمانند روابط ب یریدارند و بر نتا یالمللنیو ب یداخل یاسییییسییی
لت رار زانیها، مدو هدات و پ ،یمراودات ت عا  ریتأث هامانیم

 یبر توسییعه اقتصییاد تواندیم رهاپارامت نیا نی. تعام  بگذارندیم
 طیو شییرا یاسیییثبات سیی ن،یابرباشیید. علاوه رگذاریکشییور تأث کی

ب به یاقتصیییاد قا ئه شیییده،  تیایبر ک یتوجهطور  مات ارا خد
روابط  نی. درک ادنگذاریم ریو انطباق با مقررات تأثآفرینی شتغالا
ضروردولت یبرا س یها  ست تا  ستیا جذ   یرا برا یمؤثر یهاا

سعه پا جیترو ،یگذارهیسرما بازار  یهایدگیچیپ شیمایو پ دار،یتو
 یایدر رقابت پو یروزیاز بازار و پ یشتریک ب سهم ب یبرا یجهان
 .ندیاتخاذ نما یامروز

اثرگذار عنوان شیییاخص چندبعدی از آن جهت که به ،جمعیت
حرم شییود در این ارزیابی حایز اهمیت بوده اسییت. شییناخته می

با توجه به سیییطح اهمیتی که در شیییغ ،  ،ترارت دریایی جهانی
صادی  شاخص دیگر اقت صاد جهانی دارد، به عنوان  شت و اقت معی

به عنوان یکی  ،تولید ناخالص داخلیمورد ارزیابی قرار گرفته است. 
ی از مهم یه و تحل های ترز از های اقتصیییاد کلان و ترین متغیر

سوی  سو با جمعیت و از  دیگر با جهت ارتباط تنگاتنگی که از یک 
دیگر اقتصادی در این  شاخصعنوان میزان ترارت کشورها دارد به

ست. شده ا صرف کننده پژوهش در نظر گرفته   ،شاخص قیمت م
های بینی قیمت داراییعنوان یک شییاخص ارزشییمند برای پیشبه

صورت قدرت خرید و افزایش قیمت کالاها و که به ح اس به تورم
کند در این پژوهش تعریف می خدمات در یک اقتصیییاد نمود پیدا

 شده است.

هنگامی که کشورها از نظر اقتصادی و سیاسی در فضای عدم 
صمیمکنند، پیشاطمینان فعالیت می هایی که بر گیری بینی برای ت

گذارد، امری ضیییروری اسیییت. در صییینعت ها تاثیر میآینده آن
م  یایی، پیشوح ق  در م ن با وبینی میزان حرم ح یایی  ق  در ن

گیری تواند نقطه شروعی برای تصمیمتوجه به موقعیت کشورها می
رارت )واردات و صییییادرات( و مراودات  ی  ت عد موثر در مورد ت

شد. تکنیک  سی با سیا صادی و  سیواقت ن، ابزاری عالی تحلی  رگر
ستبرای تحلی  و پیش ضریب همب تگی چهار متغی. بینی ا ر ابتدا 

از میان نق  دریایی محاسییبه شیید. وم ییتق  با متغیر واب ییته حم 
با دارا بودن جمعیت دسییت آمده، مشییخص شیید که ضییرایب به

ضریب همب تگی  نق  وحم گیری بر میزان طور چشمبهبالاترین 
تاث یایدردر  ییایدر تاثیر مثبت دارد ریخزر  . برای درک چگونگی 

سیونی مربوطه  سیون این عام ، معادلات رگر بر ح ب معادله رگر
میزان تغییرات متغیر واب یییته با تغییر متغیر بینی برای پیشخطی 

سایر  .(1)معادله  ارائه کردیمم تق  را  در خصو  چگونگی تاثیر 
یی با توجه به اینکه اینق  دروحم متغیرهای م یییتق  بر میزان 
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ورهای مورد نظر وجود ندارد، از نقطه عطف مشیییترکی میان کشییی
ست. شده ا صرف نظر  شتر  سیون و  تحلی  بی معادلات تحلی  رگر

ضریب همب تگی در اغلب کتب آمار موجود بوده و  سبه  نحوه محا
 گردد.جزئیات بیشتر اجتنا  می بیان جا ازدر این

 نتايج. 3

به عنوان تنها متغیر  ه شیید، جمعیتطور که پیشییتر اشییارهمان
سی سیا صادی و  یزان مبر  م تق  دارنده ابعاد مختلف اجتماعی، اقت

م  تاثیر وح یایی خزر  یه در حاشییی های  یایی در کشیییور ق  در ن
مب یییتگی ه ضیییرایبکه ( 1براسیییاس جدول ) توجهی دارد.قاب 

نق  دریایی برای ون بت به متغیر واب ته حم متغیرهای م تق  
شده سبه  شورهای مورد نظر محا شاهده میاند، ک هر  درکه  شودم

و  پنج کشیییور، همب یییتگی و ارتباط معنادار و مثبتی بین جمعیت
نق  دریایی وجود دارد و این بدان معناسییت که با تغییر متغیر وحم 

شمجمعیت، به شاهد تغییطور چ نق  دریایی در وم ر حرم حگیری 
شیه دریایی خزر خواهیم بود.  شورها در حا رتباط در ااین بنادر این ک

، تری با نمودارهای پراکندگی ترسیم شدهصورت شااف( به1شک  )
ست. شده ا شک  ) نمایش داده  ساس نمودارهای  م و ان را ( 1برا

 ین متغیربیزان بالای ارتباط متراکم نقاط پراکندگی حول خط روند، 
 شود.ین منطقه مشاهده میادر نق  دریایی وبا حم جمعیت 

های مربوط به هر (، تحلی  نتایج رگرسییییون داده2در جدول )
ارائه شییده که با درنظر گرفتن متغیر م ییتق  جمعیت پنج کشییور 

نق  دریایی ومیزان اثرپذیری متغیر حم  بیانگر این مهم اسییت که
شور به ترتیب  از متغیر جمعیت ، ایران، آذربایران، ترکمن تاندر ک

توجه اسییت. با توجه به مقادیر و روسیییه معنادار و قاب  قزاق ییتان

ست و در  𝛽ضریب  شده ا ستون درر  سمت چپ در اولین  ، که از 
سیون می شیب خط معادله رگر ضریب واقع  شد، به ن بت این  با

 ردد.گبینی مینق  محاسبه و پیشومیزان تاثیر جمعیت بر حم 

به ارائه معادلات (، 1و معادله )های موجود س بر ح ب دادهسپ
که رگرسییییون خطی برای پیش در بینی میزان تغییرات پرداختیم 

ست.( قاب  ملاحظه 3جدول ) س تمعادلا ا شان م ونیرگر  دهدین
 یتوجهقاب  زانیبه م ییاینق  دروحرم حم  ت،یکه با رشیید جمع

  .ابدییم شیافزا

و تعیین  مهم عام  تیجمعه انرام گرفته نشییان داد ک  یتحل
ست کننده صمای ا شورها برا ماتیکه بر ت ست یک های گذاریسیا

و همچنین روابط  ییاینق  دروحم  اقتصیییادی جهت اسیییتااده از
 . گذاردیم ریتأثسیاسی و دیپلماتیک با سایر کشورها 

شییاخص قیمت اسییت که چرا  نیکه مطرح اسییت ا یپرسییشیی
یی در کشییوری مث  ایران اینق  دروحم مصییرف کننده و میزان 

شاخص به عنوان ابزار  ارتباط نزدیک و مثبتی با یکدیگر دارند. این 
گیری قدرت خرید مردم، با افزایش مراودات تراری با سیییایر اندازه

در که  یابالقوه یها یپتان ییبرداری از کشییورها و همچنین بهره
باقکشیییور  ااده  نده یبلااسیییت ند، ما ی  ا به دل  تیموقعبالاخص 
های آزاد و بنادر ی ایران به آ هایو دسییترسیی یترار کیاسییتراتژ

عدد موجود در کشیییور،  یدا کردهمت  ژهیتلاش ورغم علیو  بهبود پ
 یمبن کایآمر متحدهالتیاز جمله ا یقدرت جهان نیاز صیییاحب یبرخ

و دورماندن و  یامنطقه منابع و منافعبه  رانیا یابیبر عدم دسیییت
قه،  یهاتیاز ظرف کشیییور نیا یانزوا با افزایش موجود در منط

سی مورد نیاز کشور منرر  سا صادرات و تامین کالاهای ا واردات و 
خانوار  فبه کاهش میانگین قیمت کالاهای متداول مورد مصیییر

سط قرار  شور خواهد گرفت و این مهم خود متو سمت ثبات ک را به 
 دهد.وق میسبیشتر اقتصادی و سیاسی 

Y(                                                                                                                  1معادله )  = 𝛽0 + 𝛽1𝑋 + 𝜀 

 

 و وابسته متغیرهای مستقل ضرايب همبستگی -1جدول 

Table 1 – Correlation Coefficients of independent and dependent variables 

Trade Volume CPI GDP Population Country 

-0.345 0.494 0.016 0.951 Iran 

0.209 0.015 0.342 0.959 Azerbaijan 

0.301 0.279 0.192 0.927 Kazakhstan 

-0.309 0.032 -0.484 0.423 Russia 

-0.063 0.137 0.271 0.996 Turkmenistan 
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 نتايج تحلیل رگرسیون – 2جدول 

Table 2 – Regression Analysis Results 

β Constant Significance df R2 R Country 

1.92 -119 0.000 10 0.904 0.951 Iran 

29.53 -262 0.000 10 0.919 0.959 Azerbaijan 

30.72 -466.66 0.000 10 0.860 0.927 Kazakhstan 

0.69 -27.50 0.194 10 0.179 0.423 Russia 

11.75 -50.63 0.000 10 0.992 0.996 Turkmenistan 
*Df  .درجه آزادی است 

 

 معادلات رگرسیون  – 3جدول 

Table 3 – Regression Equations 

Regression Equations Country 

𝐌𝐒 =  𝟏. 𝟗𝟐𝐏 − 𝟏𝟏𝟗 Iran 

𝐌𝐒 =  𝟐𝟗. 𝟓𝟑𝐏 − 𝟐𝟔𝟐 Azerbaijan 

𝐌𝐒 =  𝟑𝟎. 𝟕𝟐𝐏 − 𝟒𝟔𝟔. 𝟔𝟔 Kazakhstan 

𝐌𝐒 =  𝟎. 𝟔𝟗𝐏 − 𝟐𝟕. 𝟓𝟎 Russia 

𝐌𝐒 =  𝟏𝟏. 𝟕𝟓𝐏 − 𝟓𝟎. 𝟔𝟑 Turkmenistan 

*MS   نق  دریایی در بنادر دریای خزر و وحرم حمP باشد.جمعیت می 

 

 

0.00

20.00

40.00

60.00

77.0 79.0 81.0 83.0 85.0 87.0 89.0

Population (Million Number)

Maritime Transport in the Caspian Sea ports (Million Tons)

0

20

40

60

9.4 9.6 9.8 10.0 10.2 10.4 10.6

Population (Million Number)

Maritime Transport in the Caspian Sea ports (Million Tons)

Iran 

Azerbaijan 



 اسدالهی و پور یرهادف          نقل دريايی دريای خزر: حوزه انتقال فله و کانتینریواقتصادی بر حمل هایشاخصیین و ارزيابی تاثیر تع

27 

  1404 زمستان، چهارمدوره بیست و چهارم، شماره         مجله علوم وفنون دریایی
 فصل نامه ی علمی پژوهشی

 
 

 
 

 

 متغیر جمعیتو  باشد(نق  دریایی صرفاً شام  فله و کانتینری میوهای مربوط به حم )داده متغیر وابسته یپراکندگ هاینمودار -1شکل 

Fig. 1 – Scatter chart of the dependent and population variable 

 

 ریگیبحث و نتیجه. 4

 تیجمع راتییتغ زانیکه م میافتیدست آمده دربه یهاافتهیاز 
در بازه  یتوجهقاب  ریتاث خزر در منطقه ییاینق  دروبر حرم حم 

دهد که نتایج تحلی  رگرسیون نشان می. ستامورد مطالعه داشته
یی متاثر از تغییرات اینق  دروحم حرم  ،بالایی با همب تگی

 باشد.میجمعیتی کشورهای مورد بررسی 

در معادلات رگرسییییون ارائه  βبا توجه به ضیییرایب همچنین 
شیه دریای خزر اینق  دروحم حرم ، شده یی در بنادر ایران در حا

افزایش یا کاهش  یجمعیتمتناسیییب با تغییرات  1:92با ن یییبت 
 درنار افزایش جمعیت یک میلیون عبارت دیگر، با هر به یابد.می

حرم در درصدی(  92) تقریبی دو میلیون تنیایران، شاهد افزایش 

 در بنادر این منطقه خواهیم بود. فله و کانتینرینق  وحم 

که  ظه اسیییت  ب  ملاح قا حرم با افزایش از طرف دیگر، 
ایران در بنادر حاشیه دریای خزر کشورهایی مث  یی اینق  دروحم 

باشیییم که این امر می بهبود شییاخص قیمت مصییرف کنندهشییاهد 
منرر به افزایش رفاه اقتصیییادی از نظر افزایش قدرت خرید خانوار 

 د.گردمندی اجتماعی میمتوسط و در نتیره افزایش رضایت

منابع و منافع در  یبالقوه و فراوان یهاتیبا توجه به وجود ظرف
 یکشورها انیخزر م یایرو، با اشتراک منطقه در نیمنطقه، از ا نیا

کشیییورها، با  نیمثبت ب یو ترار یاسییییه آن و روابط سییییحاشییی
 نیا راتییتغ زانیم ینیبشیموثر و پ یهااز شیییاخص یریگبهره

و  یاحرم ترارت منطقه شیقادر به افزا ناعانیها، ذشیییاخص
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سهم خود از حرم  شیافزا رهیواردات و صادرات و در نت یالمللنیب
 در منطقه خواهندبود. ییاینق  دروحم 

 ریصییورت گرفته در خصییو  تاث یهایمطالعات و بررسیی از
ق  دروبر حم  یاقتصیییاد یپارامترها که  میکرد یابی، ارزییاین

نق  وحم  زانیکشورها بر م تیکاهش جمع ای شیچگونه روند افزا
رار ازیو ن ییایدر عاملات ت کا ازهاین نیتام یبرا یبه م  یلاهاو 

ااده از  یارزآور نیواردات و همچن قیاز طر یاسیییاسییی و اسیییت
بالاع   یزارهاموجود به اب یهاتیظرف  یبالقوه و تبد یها یپتان 
سو ریصادرات تاث قیاز طر یترار  ازین ر،گید یگذار خواهد بود. از 

و فله(  ینریت)کان ییاینق  دروبه حم  یالمللنیترارت ب ریانکارناپذ
به مزا المللی های بینسیییازمانکه  یاملاحظهقاب  یایبا توجه 

طور م ییتمر اکیداً بر مدخ  همچون سییازمان مل  متحد نیز بهذی
این موضیییوع جهت عام  ایراد صیییلح، رفاه جوامع و گ یییترش 

 کند.ارتباطات سیاسی و اقتصادی کشورها تاکید می

بالقوه در  ییایدر یها یبا توجه به وجود پتان یی گر،یطرف د از
باط نادر ارت با افزا یمنطقه و ب رارت، افزا زانیم شیموجود،   شیت

ق  دروحم  به ییاین کانترا چه  له و چه   میخواه ینریصیییورت ف
موجود،  تیبه حداکثر ظرف یابیبه منظور دسیییتاز این رو، داشیییت. 
با  ران،یا یاسییلام یجمهور ژهیوخزر به یایدر هیحاشیی یکشییورها

ها و توجه و ارزیابی نقاط قوت و ضیییعف خود و همچنین فرصیییت
 شیاقدامات لازم را ن بت به افزا  تیبایمای، تهدیدهای منطقه

ندسیییاز گان، هوشیییم کانت یناو گان  ناو عه  نادر، توسییی و  ینریب
های اقتصادی و ، ایراد و گ ترش همکارییارتباط یهارساختیز

مشترک، تخصیص سهمی از تولید ناخالص  گذاریتراری و سرمایه
 انرام دهند. های اقتصادی دریامحور و ...داخلی به فعالیت

یاز می چه در این امر بیش از پیش ن مات آن قدا رام ا شیییود، ان
ضییروری در راسییتای اصییلاح سییاختارها و فراهم نمودن ترتیبات 

 زنریره تامین نهادی برای ایراد و توسییه ب ییترهای لر ییتیکی و
تر با تر و  مناسیببرای ایراد ارتباط و اتصیال هرچه محکم کشیور

 Sayyareh and) باشیییدبنادر آبی و بنادر خشیییک کشیییور می

Alahyari, 2020.) 
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