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ABSTRACT 

Maritime Search and rescue centers are the first centers to be urgently connected to after maritime accidents. These 

centers have duties such as search and Rescue, Medical first aid, Marine Pollution Control, and Maritime Safety 

Control. The increase in the number of vessels in the northwestern Persian Gulf and the passage through the 

Arvandrood crater and the occurrence of frequent maritime accidents in the area and the need to pay attention to the 

requirements of the provisions of the International Convention on maritime search and rescue (SAR) became an 

incentive for this article. The study was conducted using the questionnaire method and interviews with experts from 

Marine Search and rescue centers, marine communications experts, search and rescue vessel commanders and crew, 

emergency vessel commanders, as well as those involved in the Arvandkenar Marine Search and Rescue Center. The 

comparison of average ratings in the Friedman test showed that among internal factors, the highest average was 

assigned to personnel training with a rating of 4.83, and among external factors, the highest average was assigned to 

political conditions with a rating of 4.75. According to the results of the Eisenhower Matrix, the factors of human 

resources training, the updating of equipment, the political conditions of the region and the world, and the military 

and security conditions of the region, were included in the factors of importance and urgency, the existence of maritime 

search and rescue stations, the observance of maritime conventions, in the factors of importance and non-urgency, the 

cultural and social situation, in the part of low and immediate, and in the part of low and non-urgency, the factors of 

economic conditions of the people of the region. 

Keywords: Maritime Search and Rescue Center, Maritime Safety, Arvandkanar Port, Persian Gulf, Swara Fuzzy, 

Eisenhower Matrix. 

 

1. INTRODUCTION 

Due to the limitation of food and mineral resources on land and the need for the presence and expansion of human  

activity in the seas, today more than 90% of the world's freight is transported by sea (Nobahar et al., 2020). Arvand 

Search and Rescue Center is located in Arvandkenar at a distance of 16 miles from the mouth of Arvandrood and in a 

geographical location: N 252 58 29 and E 369 30 048 after its establishment in 2018, it has led and completed more 

than 700 naval search and rescue operations in 16 years and has played a fundamental and undeniable role in saving 

recovery, and rescue of valuable objects lost at the bottom of the deep sea, including black and white boxes of aircraft 
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and underwater vehicles (Zhang et al., 2019). Accordingly, serious attention should be paid to dealing with marine 

accidents and biographies in the Persian Gulf and domestic waterways and improving safety on these routes, as well 

as examining and recognizing the most important factors affecting this issue. Therefore, the study has tried to identify 

the priority of these factors while examining the determinants of marine biographies and accidents in the northwestern 

Persian Gulf and the vital role of the Arvand Maritime Search and Rescue Center. 

2. MATERIALS AND METHODS 

First, the effective factors are refined and selected using the Friedman test. In this test, the zero hypothesis is based on 

the uniformity of the mean rank. In the final step, these factors will be ranked using the Swara fuzzy method. Fuzzy 

SWARA will be used to prioritize factors that improve the efficiency of the Arvand Marine Search and Rescue Center. 

In this method, each specialist determines the importance of each criterion based on his implicit knowledge, 

information, and experience, so that the most important criterion will take first place and the least important of them 

the last place, and then the weight of each factor will be determined by the average value obtained for each of the 

criteria by the experts. The Swara method is based on the opinions of experts and is considered a judicial method. In 

this method, experts can consult each other, which makes the results obtained more accurate than the results obtained 

in other methods (Kiani-Mavi et al., 2017). The research data was also analyzed using SPSS, and Excel software, and 

finally, the most important factors affecting the Arvand Marine Search and Rescue Center were prioritized. The 

statistical community of this study includes marine communications experts, Marine Search and Rescue Center 

experts, search and rescue vessel commanders and crew, emergency vessel commanders, and accident victims, a total 

of 1,451 people. A random sampling method was used to determine the sample size. Using the Cochran formula, the 

sample size was 304. 

3. RESULTS 

First, the Friedman test was used to determine the average ranking of factors affecting marine search and rescue 

operations refine the factors, and select them. Based on the results of this test, the zero assumption that there was no 

difference in the average rating of the factors was rejected. Based on the results extracted from the Friedman test, four 

internal factors with the highest rated average and more importantly were selected as the main factors and variables 

in the internal factors section of the study, and all analyses were carried out on these factors. Comparing the average 

grades in the Friedman test shows that among the factors based on the results obtained from the Swara phase method, 

among the internal factors, four factors are human resources training, up-to-date and equipped floats, Marine Search 

and rescue stations, and following the comprehensive maritime regulations according to the maritime conventions 

with a final weight of 0.4526, 0.2939, 0.1643 and 0.0892, and among the external factors, four factors are the political 

conditions governing the world and the region, the military and security conditions of the region, the cultural and 

social conditions and economic conditions, especially economic conditions, Indigenous people with final weights of 

0.5012, 0.2122, 0.1451 and 0.1415 are of the greatest importance, respectively. 

4. DISCUSSION AND CONCLUSION 

By combining the results obtained from the Swara fuzzy technique and the important points found in direct interviews 

with experts and specialists on the subject of maritime surveillance and rescue, the above-mentioned factors were 

included in the Eisenhower matrix based on importance and urgency. Based on this, the factors of manpower training, 

the up to date of equipment, the political conditions of the region and the world, and the military and security 

conditions of the region, in part of the most important and urgent factors, the existence of sea search and rescue 

stations, compliance with maritime conventions, In the most important and non-urgent part, cultural and social 

conditions were placed, in the less important and urgent part, and in the part of less important and non-urgent factors, 

the factors of the economic conditions of the people of the region were placed. 
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 چکیده 

وظایفی از قبیل کز ااین مر .شودارتباط اضطراری برقرار می هابا آنمراجعی هستند که پس از وقوع حوادث دریایی نخستین مراکز جستجو و نجات دریایی 
گذر  فارس و خلیج  یغربشمال در هاانواع شناورتردد  افزایش دارند.و کنترل ایمنی دریایی  ییاز آلودگی دریا قابلهمپزشکی، اولیه های ، کمکجستجو و نجات

ای انگیزه، (SAR) ییالمللی جستجو و نجات دریات مفاد کنوانسیون بینالزاما ضرورت توجه بهو مکرر در این منطقه دریایی  حوادث عوقواز دهانه اروندرود و 
کارشناسان کارشناسان مراکز جستجو و نجات دریایی، مشتمل بر پرسشنامه و مصاحبه با خبرگان روش با استفاده از این مطالعه  شد.نگارش این مقاله برای 

در مرکز جستجو و نجات دریایی دیده فرماندهان و خدمه شناورهای جستجو و نجات، فرماندهان شناورهای دچار اضطرار و نیز افراد حادثهارتباطات دریایی، 
و در  ۸3/4رتبه  باین رتبه به آموزش پرسنل ترین میانگلا، بادرونیکه در بین عوامل  دادها در آزمون فریدمن نشان میانگین رتبهمقایسه  انجام شد.اروندکنار 

روز عوامل آموزش نیروی انسانی، بهماتریس آیزنهاور نتایج طبق . افتختصاص یا ۷۵/4 رتبه شرایط سیاسی باترین میانگین رتبه به لابا بیرونی،بین عوامل 
های جستجو و نجات دریایی، بودن تجهیزات، شرایط سیاسی منطقه و جهان و شرایط نظامی و امنیتی منطقه، در قسمت عوامل پراهمیت و فوری، وجود ایستگاه

اهیمت و اهیمت و فوری، و در قسمت عوامل کمی، وضعیت فرهنگی و اجتماعی، در قسمت کمهای دریایی، در قسمت پراهمیت و غیرفورپیروی از کنوانسیون
 .گرفتغیرفوری، عوامل شرایط اقتصادی مردم منطقه قرار 

 ، سوارا فازی، ماتریس آیزنهاوراروندکنار، خلیج فارس ایمنی دریانوردی، بندر، دریایی جستجو و نجاتمرکز  :کلیدی واژگان

 

 مقدمه .1

افزایش  باعثزمین  ها در کرهگیر جمعیت انسانچشم رشد
و بالطبع مقدار  مبادلات مابین کشورها در جهت رفع نیازهای آنها شده

به افزایش است.  رونیز وزن کالای جابجا شده در حمل و نقل دریایی 
سطح خشکی و  با نگرش به محدودیت منابع غذایی و معدنی در

در دریاها، امروزه بیش از  یت بشرضرورت حضور و گسترش دامنه فعال
طریق حمل و نقل دریایی  درصد حمل و نقل کالا در جهان از ۹0

ی ازهاین نیترازمهم (.Nobahar et al., 2020) صورت می پذیرد
 یکیعنوان به واست  داشته شیافزای با توسعه اقتصاد که بشر

 است. حمل و نقل رود،یشمارمبه تیدنمو  شرفتیپ قیازمصاد
 هر اقتصاد است، های مهمیساخت ریاز ز یکیو نقل  حمل کهییزآنجاا

 اقتصادی هابخش گرید و همسو با متوازن ستیبایم و توسعه آن رشد
 جابجاییرورت ض .(Kouhbor and Yousefi, 2021)د ریبگ شکل

نقل دریایی از  حمل و صرفه بودنبهبسیار زیاد کالا از یک طرف و 
اهیمت قابل توجهی های دریایی فعالیتست تا باعث شده اطرف دیگر، 
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یکی  حمل و نقل دریایی از امور زیربنایی وامروزه رو، از این پیدا کند.
تامین جهانی و از ارکان مهم زنجیره مصرف  از اجزای چرخه تولید و

 Mosavi-jorf) ودشمیمحسوب های اقتصادی کشورها در سیستم

et al., 2016) . دثه دریایی اولین مکانی که با آن هر حا وقوعبعد از
و نجات جستجو ترین مرکز نزدیک ،شودتماس اضطراری گرفته می

کارهایی ازجمله جلوگیری  ئولباشد. این مرکز مسدریایی آن ناحیه می
ارسال و کنترل ایمنی دریایی، تجسس و نجات و  هااز آلودگی دریا

که در موفقیت یا لذا لازم است تا عواملی  ،باشدهای پزشکی میکمک
شناسایی و  ،عدم موفقیت عملیات جستجو و نجات دریایی مؤثر هستند

 (.2016chobor, -Sayareh and Haghi) بندی گردنداولویت
حمل و نقل دریایی درواقع یک کاتالیزور  برای تمدن در سراسر جهان 

باشد و خط حیات تجارت بین قاره ای برای تنظیم استانداردهای می
برای کشتی هایی که در آبراه های بین المللی فعالیت می کنند، ایمنی 

 ,.Aziz et al) کنوانسیون بین المللی ایمنی در دریا به تصویب رسید

 International)جستجو و نجات دریایی  المللیبین کنوانسیون .(2019

Convention on Maritime Search And Rescue) به  1۹۷6ر سال د
موضوع  ی شد.الزام 1۹۸۵سال  ازآن  مواردایت رعتصویب رسید و 

المللی در زمینه یک سیستم هماهنگی بین ایجادکنوانسیون یادشده 
براساس باشد. در دریا میو گرفتار وضعیت جستجو و نجات افراد مضطر 

ازماندهی مراکز هماهنگی جستجو و نجات دریایی و کنوانسیون ساین 
تعامل کشـورهای همسـایه  هایمراحل هماهنگی در ساحل و روش

-بـرای انجـام عملیـات جستجو و نجات در یک منطقه مشاع را پیش

چنین این کنوانسیون الزاماتی را در رابطه با اقدامات هم بینی شده است.
ها و تعیین مناطق عملیاتی، تاسیس مراکز هماهنگی آمادگی، تهیه نقشه

وقوع حادثه، شیوه  جستجو و نجات دریایی اصلی و فرعی  و در صورت
بینی کامل قرار داده است )طرح های عملیات کارا را  مورد پیشو روش

ملی جستجو و نجات دریایی کشور جمهوری اسلامی ایران مصوب 
گرهای تحلیل و بررسی سوانح دریایی به سبب وجود مداخله. (13۷1

شود. علاوه بر این، یده محسوب میهای پیچزیاد در ارزیابی از حوزه
مشکلات تعیین درجه اثرگذاری دلایل وقوع سانحه دریایی، موضوع 
ارزیابی سوانح یک تصمیم جمعی است که توسط گروهی از خبرگان و 

 .(Moradi et al., 2014)گیرد متخصصان صورت می

ایط حاکم بر سو  با شربا التفات به تأثیرات استفاده از مقررات هم
الحاق  ،های دریاییتردد شناورها در کـاهش خطرات ناشـی از فعالیت

اجرای و   (SAR)المللی جستجو و نجات دریایین بینکنوانسیو به
موجب اطمینان خاطر دریـانوردان و مسافرین در دریا  و  آنالزامات 

طبق  داده است.خویشاوندان آنها شده و ایمنی دریانوردی را افزایش 
کنوانسیون، کشورهای عضو لازم است که امکانات و این ضمیمه 

ترتیبات لازم را برای انجام عملیات تجسس و نجات در  تجهیزات و
 های، با کشورهای همسایه موافقت نامهآبهای ساحلی خود ایجاد کنند

دیگر از نظر امکانات و تجهیزات، لازم را امضا و در زمینه کمک به یک

-Sayareh and Haghi) ای مربوطه اقدام کنندآموزش و بازدیده

Chobor, 2016.)  بر مبنای بخش ثانوی این کنوانسیون، کشورهای
صورت جداگانه یا با مساعدت بقیه هپیمان باید حتی الامکان بهم

المللی دریانوردی در جهت بسط کشورها  و با همکاری سازمان بین
مینان لازم بدست بیاید و نجات دریایی اقدام کنند و اط تجسسخدمات 

ارائه به نحو مطلوب های مورد نیاز به افراد مضطر در دریا که کمک
پیمان باید گردد. مسئولین عملیات جستجو و نجات کشورهای هممی
خطـر افتادن  بهبروز حادثه و اطلاعاتی مبنی بـر  محض دریافتبه

و مطمئن  عمل آورندشخص یا اشخاصی  در دریا، اقدامات سریع را به
جمهوری اسلامی ایران  گیرد.های مورد نیاز صورت میشوند که کمک

اجازه الحاق دولت جمهوری  موجب قانونبه 13۷3در اردیبهشت سال 
ه این ب المللی نجات دریاییاسلامی ایران به کنوانسیون بین

با توجه به موقعیت کشور ایران و دارا بودن سواحل  پیوست.کنوانسـیون 
کیلومتر در حاشیه دریای خزر، دریای عمان و  ۵۷00بیش از طولانی 

سواحل دریای  ،کیلومتر  ۸۹0سواحل دریای خزر به طول ، خلیج فارس
کیلومتر و برخلاف  4۹00عمان، دریای مکران و خلیج فارس به طول 

هایی کـه جهت کاهش سوانح دریایی از طریق ارتقاء همه تلاش
 فته است،ح آموزشی خدمه صورت پذیرایمنی شناور و ارتقاء سطکیفیت 

گردد. بخش دریانوردی و کشتیرانی سالانه  با حوادث مختلفی روبرو می
ابزار کارآمد  برای موفقیت عملیات جستجو و نجات دریایی وجود طرح 

ریزی، سـازماندهی، هـدایت وکنترل عملیاتی مناسب به منظور برنامه
و عملیات و نجات انسان کننده در سریع نیروها و تجهیزات شرکت

دریانوردی بدون   واضح است کهباشد. های مضطر در دریا میشناور
های آن همیشه با خطرات جانی و مالی همراه   ایمنی و ارتقاء المان

نیز های نوین در عرصه صنعت دریانوردی، افزایش تکنولوژیاست، 
ذا ل ه است،خطرات فراوانی برای این صنعت به همراه خواهد داشت

ترین موضوع دریانوردی ایجاد ایمنی برای خدمه و نخستین و اصلی
بایستی یادآور شد ضمناً،  .(Nobahar et al., 2020)شناورهاست 

و تعامل از سوی کشورها  ارائه خدمات جستجو و نجات دریاییکه 
مالی را های خسارتنه تنها تعداد تلفات جانی و ها سازنده بین آن

دنبال بهشرح زیر دیگری بهمزایـایی تواند میلکـه ب ،دهـدکاهش  مـی
 داشته باشد:

محیطی ایمن جهت بکارگیری صنایع دریانودری، تجارت،  -1
نماید. ارتقاء سطح ایمنی موجب گردشگری و تحقیقات را فراهم می

درخواست و استفاده تعداد افراد بیشتری از کشتی و سایر وسائط نقلیه 
موضوع باعث توسعه اقتصادی کشور خواهدشد. شـود کـه ایـن آبی می

این مهم رخ نخواهد داد مگر اینکـه تـدابیر لازم جهـت ایجـاد خدمات 
جستجو و نجات دریایی مطلوب به منظور پیشگیری و تقلیل اثرات 

 .حوادث بد و ناگوار اتخاذ گردد
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انجام عملیات جستجو و نجات مؤثر وکارآمد تبلیغات مثبتی را -2
خواهد داشت، در مقابل، برخورد ضعیف و غیرمؤثر در حوادث  همراهبه

به همراه دارد  هامهم نتیجه نامطلوب و تبلیغات منفی را برای کشـــور
شگری و حمل و  ساس مانند گرد صنایع ح که این امر تاثیر زیادی بر 
ـــت، و در نهایت موجب تضـــعیف این گونه  نقل دریایی خواهد گذاش

 .صنایع و اقتصاد خواهد شد

ســـرعت و دقت لازم در عملیات جســـتجو و نجات دریایی -3
  موجب صیانت و حاکمیت آبهای کشور می گردد.

ارائه خدمات جستجو و نجات دریایی موجب تقلیل تعداد -4

شود و همچنین باعث افزایش مصدومین و مفقودین در دریا می
 گردد.آنها می اطمینان خاطر سرنشینان شناورها و اهالی

کم شدن حق  باعثمات جستجو و نجات دریایی ارائه خد -۵

 گردد.میبخش حمل و نقل دریای در  های پرداختیها و خسارتبیمه

ســوانح و حوادث دریایی از تنوع زیادی برخوردار هســتند که از 
می ملــه  ــــادم توان بــه ج خورد ، (Collision)تص ، (Contact)بر

ـــتن گــلبــه ـــوزی آتش ،(Grounding)نشـــس  انفجــار، (Fire)س
(Explosion)،  شکستگی بدنه(Hull Failure) ، واژگونی(Capsize)، 

ها و ســـایر کشـــتی (Equipment Damage)آســـیب به تجهیزات 
شغلیچنین، همو شناورها  سانی سوانح   Occupational) نیروی ان

Accident) ستگی، برق شک گرفتگی، افتادن در دریا و مانند جراحت، 
های صورت گرفته و با بررسیور کلی، طبه اشاره کرد.خشونت و دعوا 

ــینه تاریخی آن هامرور حوادث و علت وقوع آن ها، بدون توجه به پیش
تجسس و نجات  هایاز طریق مصاحبه با کارشناسان و کارکنان واحد

بندی توان به شکل زیر دستهکشور، عوامل مؤثر بر وقوع حوادث را می
 نمود:

 یت عال یت: یاییهای درف عال نده ها این ف یهدر بردار  کل
سط  عملیات و تمام ترددهای دریایی که با هر قصد و منظور خاص تو

 گیرد.های کشور صورت میآبیا خارج ناوگان دریایی در داخل 
 های دریایی هر منطقه با دریا و شــرایط خاص آن: وییگی

ــرایط اقلیمی و توجه به ــر به فرد جغرافیایی و ش ــیات منحص ــوص خص
و هوایی در دریانوردی و رخدادهای دریایی نقش آب  شرایط چنینهم

 زیادی دارد.
 سازمانهای مؤثر در سوانح دریایی: سازمان ها شامل این 
های دریایی، در مورد باشند که با فعالیتمی موسساتیها و ارگانکلیه 

یانوردی و هم یایی و در جات و امور در یات تجســـس و ن چنین عمل
 ند. باشچگونگی انجام آن مرتبط می

  مقررات و الزامات مرتبط با سوانح دریایی: شامل مقررات و
چنین شامل و کارهای دریایی و همالمللی و ساز الزامات ملی و بین

 و انجام عملیات تجسس و نجات دریایی است.  اتچگونگی تدارک

  تجهیزات مرتبط با سوانح دریایی: دربرگیرنده تمام
های مختلف باشد که در عرصهتجهیزات و امکانات و شناورهایی می

باشند و همچنین شامل تجهیزاتی است دریایی مشغول به فعالیت می
 شوند.که به منظور ارائه خدمات جستجو و نجات در نظر گرفته می

  نیروی انسانی: به طور عام دربردارنده تمامی افرادی است
دان که در امور دریایی نقش داشته و به شکل خاص دربرگیرنده دریانور

 .(Tryfon, 2012) و تیم تجسس و نجات است
عملیات جسـتجو و نجات دریایی، طبق تعریف کمیته جسـتجو و 

سال  ستان در  شد که معمولاً میلادی، فعالیتی می 201۷نجات انگل با
ـــارکت کارکنان و تجهیزات  از طریق مرکز هماهنگی نجات و با مش

ستند  ضطرار ه شدهبرای یافتن افرادی که یا در حالت ا اند و یا مفقود 
جام می مات ان خد ید  با کانی ایمن  به م ها  قال آن تا انت که  شـــود 

شود مراقبت ضروری ارائه  سایر نیازهای  شکی و  )کمیته های اولیه پز
جستجو در دریای عمیق، عمدتا به (. 201۷جستجو و نجات انگلستان،

 جسـتجو، بازیابی و نجات اشـیاء با ارزش که در پایین دریای عمیق از
دست رفته اند از جمله، جعبه های سیاه و سفید هواپیما و وسایل نقلیه 

ـــاره می ند زیر آب، اش کنوانســـیون  .(2019et al.,  Zhang)کن
ــتجو نجات دریایی بین در  1۹۷۹آوریل  2۷که در  (SAR)المللی جس

ــویب و در  ــد، با لازم 1۹۸۵ژوئن  22کنفرانس هامبورگ تص الاجرا ش
ستمی جه سی شکل گرفت تا هدف تدوین  ستجو و نجات  انی برای ج

های جســـتجو و نجات و همکاری هماهنگی لازم از طریق ســـازمان
سازمان صورت نیاز برای لازم بین  سایه در  ستجو و نجات هم های ج

 نجات افراد دچار اضـــطرار در دریا، بدون توجه به محل وقوع حادثه

المللی از  صـــورت بگیرد. با اینکه فرهنر دریانوردی و معاهدات بین
 ,SOLAS)جمله کنوانســـیون بین المللی ایمنی جان افراد در دریا 

ها برای یاری رسـانی و امداد  شـناورهای بر شـتافتن کشـتی (1915
کنند، اما تا پیش از تصویب کنوانسیون جستجو دچار اضطرار تاکید می

المللی، عملیات جســتجو و نجات را تحت و نجات، هیچ ســیســتم بین
شش قرار سازماننمی پو ضی نواحی،  سجمی برای داد. در بع های من
ئه کمک ـــت و در برخی ارا های فوری، ضـــروری و مؤثر وجود داش

  .(IMO, 2020)شد مناطق، هیچ سازمانی از این دست مشاهده نمی

به موقعیت جمهوری اســـلامی ایران و همچنین دارا  با نگرش 
جاوز از  کیلومتر و  2۷00بودن مرز آبی طولانی و خط ســـاحلی مت

تمام تلاش هایی که برای کاهش حوادث دریایی از طریق  برخلاف
بهبود کیفیت ایمنی کشـــتی و ارتقاء ســـطح آموزشـــی خدمه انجام 

در هر سال با سوانح گوناگونی  و دریانوردی شود، صنعت کشتیرانیمی
ضی از موارد باعث مواجه می سارتشود که در بع های جانی و مالی خ

شوند. تجربیات مؤید این مطلب است که در موارد میها زیادی در دریا
دیده و باتجربه و تجهیزات مناسب و متعدد، با حضور نیروهای آموزش

پشتیبانی کافی و چنین آماده بودن برای عملیات تجسس و نجات، هم
یات، می کاهش دهد از عمل به ســـرعت این گونه ســـوانح را  ند  توا
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(Dehdashti-Ardekani, 2015.) برای گ هم و لازم  م ینــه  ز
سب  ستجو و نجات دریایی وجود طرح عملیاتی منا موفقیت عملیات ج
ــریع نیروها و  ــازماندهی، هدایت و کنترل س به منظور برنامه ریزی، س
تجهیزات شــرکت کننده در عملیات تا زمان رســیدن به کنترل نهایی 

 باشــد، دربردارندهحادثه اســت. چنین طرحی که در واقع طرح ملی می
ستورالعملمجموعه سازمانای از وظایف و د های های مورد نیاز تمام 

شرکت ستجو و نجات دریایی بوده که آنها ذیربط  کننده در عملیات ج
کند. اجرای صـــحیح و می هدایترا برای انجام موفق چنین عملیاتی 

سریع و مطمئن و  سی ارتباط  سا ستگی به دو عامل ا کامل این طرح ب
مل  یایی و ســـایر آموزش دارد عا جات در ماهنگی ن که مراکز ه
های همکاری کننده باید مورد توجه قرار دهند و در تقویت آن سازمان

 مان بنادر و دریانوردی کشورساز کنند. لذا با توجه به موارد فوق تلاش
ــورت بروز  طرح ملی جســتجو و نجات دریایی را آماده کرده تا در ص

ـــانی، هماهن ـــدمات انس گی و اقدام لازم را برای حوادث منجر به ص
 .(Bagheri, 2015) مقابله با گسترش آن انجام دهد

یایی  جات  در نار در اســـتقرار مرکز جســـتجو و ن ندک در ارو
ــمال -که  نزدیک ترین مرکز به دهانه اروندرود غربی خلیج فارس ش

انواع شـــناور جهت واردات و  ترددو شـــاهراه  -ون حوادث دریاییکان
زدیکی به کشورهای عراق و کویت و تقال مسافر و نصادرات کالا،  ان

با در نظر گرفتن این مســـئله مهم که با حضـــور نیروهای بیگانه در 
غات ســـوء این  فارس و برای جلوگیری از تبلی یایی خلیج  قه در منط

ـه سانحه ـک ب ـتای کم دیدگان دریایی و حفظ صیانت نیروها در راس
شور،  دریایی در  نقلندان حمل و این امر باعث اهمیت دو چدریایی ک

ست. شده  منطقه راهبردیاین  شمار زیادی البته باید ا شد که  یادآور 
ها ناور قه تردد میشـــ که ادر این منط ندیی  و بومی و ســـنتی  کن

ــتند ــیونی هس بودن، مهیای وقوع حوادث و به دلیل قدیمی غیرکنونس
ی از نحوی که خلیج فارس تاکنون به عنوان یکباشــند بهشــمار میبی

ها رفتن جان و مال انسانمناطق بالقوه وقوع سوانح دریایی و از دست
های آید. به خاطر شــرایط خاص منطقه و وجود ترمینالحســاب میبه

جا که منطقه از آنچنین نفتی و به تبع آن تردد انواع شـــناورها و هم
این راه ارتباطی بنادر مختلف شــاه رودغرب خلیج فارس و اروندشــمال

شامل من شهر، آبادان، اروندکنار، چوئبده و  ادربنطقه  امام خمینی، خرم
در  معقل، ابوخصــیب، ابوفلوس، فاو، ام القصــر و الزبیربنادر شــادگان، 

باشد، سالانه میعنوان بنادر کویت بهو شعیبه، الاحمدی، شویخ عراق 
وییه شــناورهای با شــناورهای مختلف  به هاهزاران تن از انواع کالا

های حد شمالی کرانه شود.صادر و وارد  میی از طریق این ناحیه، سنت
سواحل جنوبی آن به  شده و  شروع  سواحل ایران  خلیج فارس نیز از 

. اهمیت کندامتداد پیدا میکشـــورهای حاشـــیه جنوبی خلیج فارس 
شرایط بهره برداری ا سی این کرانه ها به  قتصادی و اجتماعی آنها برر

لذا بایستی تدابیر ایمنی اساسی جهت  .(Barati, 2019)مرتبط است 
جلوگیری و یا مهار حوادث دریایی در این منطقه صـــورت گیرد. کما 

که طبق تجارب گذشـــته، حوادث زیادی از قبیل دزدی دریایی، این
صادم و آتشگرفتگی، غرق، بهآب ستن، ت ش سیر گل ن سوزی در این م

ست که گاه ستهی اتفاق افتاده ا و ایجاد اروندرود راه بشدن آموجب ب
ـــارت جاد خس به تبع آن  ای ناگون و  مالی خطرات گو جانی و  ها ی 

حادثه دریایی  ۷00است. شاهد این مدعا  ثبت حدود  ناپذیر شدهجبران
شهریور 1۵در مدت  شهریور 13۸۵سال از  سط مرکز  1400لغایت  تو

ور سه کش مختلف بنادر  باشد. وجودنجات دریایی اروند میجستجو و 
نفتی باعث تراکم های وجود ترمینال ،چنینایران، عراق و کویت و هم

شناور شتی هاتردد انواع  های کانتینری، از قبیل تانکرهای  نفتکش، ک
سافری و باری شناور و م سنتی که  همگی در این منطقه   هایانواع 

گیری در امر حمل و نقل دریایی و جا به جایی کالا، مســـافر  و ماهی
باشـــند که حاصـــل این  تردد زیاد در فعالیت و تجارت میمشـــغول 

ـــت. وزش  ـــده اس منطقه، وقوع انواع حوادث و رخدادهای دریایی ش
با وجود قرائت نیز ای های لحظهبادهای محلی، موســـمی و طوفان

سی و اعلامیهگزارش روزانه شنا سط مراکز های هوا های دریانوردی تو
با این وجود به وفور  قه، لکنجو و نجات دریایی موجود در منطجســـت

شاهد وقوع حوادث مختلف برای دریانوردان  و شناورها بوده ایم. علت 
ــت دیگری که در و ــرعت زیاد  قوع حوادث در این منطقه دخیل اس س

جریان های آب در هنگام جزر و مد )به وییه در مواقع جزر( که دارای 
کنترل شناورها  رفتنباعث ازدست یباشد و گاهحرکت دورانی نیز می

صیادی متعلق  ست. همچنین وجود قایق های  و وقوع حادثه گردیده ا
به صیادان بومی دو کشور ایران و عراق در فصل صید ماهی  به وییه 

راه  اوایل بهار، باعث  مشکلات زیاد و بروز حوادث گوناگون در این آب
ی توان به حادثه انحراف کشــتاســت که در اثبات این مطلب میشــده

ــناور با  ــتن این ش ــس ــافری برلیان و به گل نش ــافر در  236مس مس
که به دلیل گســـتردگی تورهای ماهیگیری موجود  23/۵/13۹۸تاریخ

ــی ــاره در کانال و ایجاد مانع از طرف قایق های ص ادی اتفاق افتاد اش
ـــانی و رویهنمود.  مل انس ناقص از موثرترین عوامل عوا ها و قوانین 

 آیدهای دریایی به حســاب میدث کاری در حوزهتاثیرگذار بر بروز حوا
(Sajadi-Parsa, et al., 2023.) 

یلی ما 16در فاصله  واقع در اروندکنار مرکز جستجو و نجات اروند
 E 36۹ و N 2۵2 ۵۸ 2۹ :ی جغرافیایدهانه اروندرود و در موقعیت 

سال  16 تاکنون و در مدت 13۸۵أسیس در سال تپس از  04۸ 30
 سرانجامعملیات جستجو و نجات دریایی را راهبری و به ۷00بیش از 

رسانده است و نقشی اساسی و انکارناپذیر در نجات جان دریانوردان، 
  مسافران و شناورهای مضطر در این منطقه ایفا کرده است.

مقابله با حوادث و سوانح دریایی در باید نسبت به بر این اساس، 
-ارتقاء ایمنی در این مسیرها و همهای داخلی و راهخلیج فارس و آب

ترین عوامل موثر بر این موضوع اهتمام چنین بررسی و شناخت مهم
جدی نمود. لذا، در این مطالعه سعی شده است تا ضمن بررسی عوامل 
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غربی خلیج فارس و نقش کننده سوانح و حوادث دریایی در شمالتعیین
ت این عوامل شناسایی حیاتی مرکز جستجو و نجات دریایی اروند، اولوی

 شوند.

 

 مرکز جستجو و نجات دریایی اروندمحدوده  -1شکل 

Fig. 1- Area of Arvandkenar Maritime Search and Rescue Center 

 

 ها. مواد و روش2

نظر  های کاربردی و ازین تحقیق از نظر هدف در گروه پیوهشا

در  دارد. قرار پیمایشی –ی یفهای توصتحقیق در دسته پیوهشع نو
ت دریایی عوامل مؤثر بر عملیات جستجو و نجا ،ابتدا با مرور ادبیات

 Friedman) با استفاده از آزمون فریدمنخواهد شد، سپس شناسایی 

Test)   رضفآزمون این شوند. در میو انتخاب یش پالاعوامل موثر 

-بهبا  ،آخردر مرحله  هاست.بودن میانگین رتبهمبتنی بر یکسان صفر

بندی رتبهاین عوامل  (fuzzy SWARA)روش سوارا فازی کارگیری 
  خواهند شد.

اعم از عملیات جستجو  تحقیقعات مورد نیاز لاگردآوری اط جهت
و نجات دریایی، ایمنی دریانوردی و شناسایی عوامل مؤثر در ارتقاء 

نین گزارشات چبه مطالعات و تحقیقات گذشته و هم ،ایمنی دریانوردی
یه و تکمیلی حوادث های اولات جستجو و نجات دریایی و پیامعملی

 افزارهابا استفاده از نرم تحقیق نیزهای داده .شدگذشته مراجعه 

SPSS, Excel   ترین قرار گرفت و در آخر مهمتحلیل مورد تجزیه و
 گردید.بندی اروند اولویتعوامل موثر بر مرکز جستجو و نجات دریایی 

پیوهش شامل کارشناسان ارتباطات دریایی،  جامعه آماری این
کارشناسان مراکز جستجو و نجات دریایی، فرماندهان و خدمه 

د رااف طرار ور اضو نجات، فرماندهان شناورهای دچا شناورهای جستجو

برای تعیین حجم  .باشدمینفر  14۵1تعداد در مجموع  حادثه دیده
است. با استفاده از  گیری تصادفی استفاده شدهروش نمونهنمونه از 

 ,Cochran)حاصل شد  304حجم نمونه ( 1در رابطه )کوکران روش 

1977). 

𝑛                                                                                                                                                       (1رابطه ) =
𝑧2𝑝𝑞

𝑑2

1+
1

𝑁
[

𝑧2𝑝𝑞

𝑑2 −1]
 

 

نامه و مصاحبه در این پیوهش برای گردآوری داده ها از پرسش
شدها ست.ستفاده  سش ا ستند. بخش اول نامهپر سه بخش ه ها دارای 

سش ست که هدف از گردآوری دادهپر ضرورت همکاری نامه همراه ا ها و 
ت. بخش دوم به سؤالات جمعیت اسصادقانه کارکنان در آن تشریح شده

شناختی یامی شناختی مربوط سؤالات جمعیت  سؤالات عمومی  شود. 
شود. در بخش سوم به می سن و سایر موارد ،شامل جنسیت، تحصیلات

ها باید از حیث نامهپرسشاست. پرداخته شدهو تخصصی سوالات اصلی 
برای . قرار گیرند مورد تایید )Reliability(پایایی و  )Validity(روایی 
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خبرگان و متخصصان، نظرات های این مطالعه از نامهتایید روایی پرسش
ساتید  شور بهحوزه ا صوص مراکز حمل و نقل دریایی ک ستجو و خ ج

ـــت.  ـــده اس فاده ش یایی اســـت جات در یایی ن پا ندازه گیری  برای ا
از شاخصی به نام ضریب پایایی استفاده های این پیوهش نامهپرسش

س د.شومی ضریب آلفای کرونباخ در این پیوهش برای برر ی پایایی از 
  .استاستفاده شده( 2در رابطه )

ست.  صفر و یک قابل تغییر ا ضریب پایایی معمولاً بین  شاخص 

ــریب پایایی یک معرف  ــفر معرف عدم پاپایی و ض ــریب پایایی ص ض

 ات 6/0پایایی ضــعیف، 6/0 پایایی کامل اســت. معمولاً آلفای کمتر از 

ـــان ۸/0قابل قبول و بالاتر از ۸/0 ـــدمی قویدهنده پایایی نش  باش

(webb et al., 2006.) شد پس از در این تحقیق همان طور که ذکر 

و گردید  SPSSها وارد نرم افزار ها از نمونه اولیه، دادهآوری دادهجمع

سبه   پایایی مورد تأیید قرار گرفت.و  شدضریب آلفای کرونباخ محا

 باشد.( قابل مشاهده می1ربوط به آلفای کرونباخ در جدول )یج منتا

𝑟𝛼                                                                                                                                                                (2رابطه ) =
j

j−1
[1 −

∑ 𝑆𝑗
2

𝑆2 ] 

:rα ضریب پایایی کل آزمون 

j: های آزمونهای سؤالتعداد زیرمجموعه 

Sj : واریانس آزمونjام 

S :واریانس نمرات کل سؤالات 

 ایج محاسبه ضریب آلفای کرونباخنت -1 جدول

Table 1- Cronbach's Alpha Coefficient Calculation Results 

Coefficient Factors 

0.81 Maritime Search and Rescue (SAR) Stations 

Internal 

0.76 Up-to-Date and Well-Equipped Vessels 

0.87 Personnel Training 

0.71 
Compliance with the Provisions of International Maritime 

Conventions 

0.87 Political Conditions Governing the World and the Region 

External 
0.83 Economic Conditions of the Native People of the Region 

0.70 Cultural and Social Conditions 

0.74 Military and Security Conditions Governing the Region 

Source: Research Findings 

𝑥𝑟                                                                                                                                                                       (3رابطه )
2 =  

𝑆𝑆𝑏𝑟
𝑘(𝑘+1)

12

  

-بهناپارامتری  آزمونیک  (Friedman Test) آزمون فریدمن 

و  گروه وابسته kها در بین میانگین رتبهمقایسه رود که برای شمار می
گیرد. مورد استفاده قرار می یافاصله ای یارتبه اسیمقیی در هادادهبا 

، ستیها برقرار نکه فرض نرمال بودن داده یطیآزمون در شرا نیا
 یهایریگندازهبا ا انسیوار لیتحل یبرامناسبی  نیگزیجاتواند می

کند که توزیع مشاهدات فرضیه صفر در این آزمون بیان می باشد. مکرر
-میان توزیع ،یکسان هستند. یا به عبارت دیگر مکررهای در سنجش

های مکرر روی یک گروه و یا بین های ایجاد شده در اثر سنجش
د عدم تاییهای همتا در زمینه متغیر وابسته تفاوتی وجود ندارد. گروه

ها حداقل دو گروه با هم این فرض به این معنی است که در بین گروه
 اختلاف معناداری دارند.

𝑥𝑟  با محاسبه آماره فریدمن که آن را
دهند با استفاده از نشان می2

مجموع ( 4در رابطه ) SS𝑏𝑟 عبارت. پذیر استامکان (3)رابطه 
با مقیاس ها ها یا توزیعد مقولهتعدا k ها ووزیعت ای بین مجذورات رتبه

های تمام تعداد کل رتبه  Na(،4) در رابطهدهد. ای را نشان میرتبه
ها شده به آزمودنیهای اختصاص دادهجمع کل رتبه   Tallها وگروه

( ۵صورت رابطه )توان به( را می3براین اساس، رابطه ) .باشندمی
 .بازنویسی کرد
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𝑆𝑆𝑏𝑟                                                                                                                              (4رابطه ) =  
∑(𝑇𝑔)

2

𝑁
−  

(𝑇𝑎𝑙𝑙)2

𝑁𝑎
 

𝑥𝑟                                                                                                                              (۵رابطه )
2 =  

12

𝑁𝑘(𝑘+1)
∑(𝑇𝑔)2 − 2𝑁(𝑘 + 1)  

 

مقدار آماره این آزمون با مقدار بحرانی حاصل از جدول توزیع 
درجه آزادی و در سطح اطمینان مورد نظر مقایسه  k-1 دو با -خی
𝑥𝑟 شود. چنانچهمی

بزرگتر از مقدار بحرانی جدول باشد، فرضیه صفر  2
 شودهای مورد بررسی تایید میرد شده و وجود اختلاف در گروه

(Friedman, 1939.)   

برای تعیین اولویت عوامل موثر بر ارتقای کارایی مرکز جستجو و 
استفاده  (fuzzy SWARA) ا فازیروش سواراز نجات دریایی اروند 

این روش هر متخصص اهمیت هر معیار را با توجه به در  خواهد شد.
طوری که کند، بهدانش ضمنی، اطلاعات و تجربیات خود مشخص می

ها رتبه آخر اهمیت ترین آنترین معیار، رتبه یک را گرفته و به کممهم
آمده برای هر را خواهد داد و در ادامه باتوجه به ارزش متوسط به دست

شود. مشخص می عواملرگان، وزن هر کدام از یک از معیارها توسط خب
باشد و روشی قضاوتی سوارا بر مبنای نظرات خبرگان استوار میروش 

توانند با یکدیگر مشورت شود. در این روش خبرگان میمحسوب می
کنند که این مشورت نتایج بدست آمده را نسبت به نتایج حاصل از 

-وجود ابهام در کلام پاسخدر مواقع  .کندتر میهای دیگر دقیقروش

دهندگان و یا هنگام وجود اطلاعات ناکافی رویکرد فازی مورد استفاده 
 . (Kiani -Mavi et al., 2017)د گیرقرار می

وزن نسبی  سوارا فازی در روش Perçin (2019) زبه پیروی ا
  آید:دست میبهمراحل زیر  کردنطیمعیارها با 

 (1) راساس جدولکردن نزولی معیارها بمرتب -1
 طبق جدول (j-1) نسبت به عامل قبلی jاهمیت عامل تعیین  -2

(1) 
 (6)طبق رابطه  kمقدار محاسبه  -3

 (۷با استفاده از رابطه ) q محاسبه مقدار -4

(. ۸رابطه )و در آخر، محاسبه وزن نهایی معیارها براساس  -۵

𝑘𝑗                                                                                                                                                      ( 6رابطه ) =  {
1        𝑖𝑓  𝑗 = 1
𝑠𝑗 + 1  𝑖𝑓 > 1

 

𝑞𝑗                                                                                                                                       (                       ۷رابطه ) = {
1 𝑖𝑓 𝑗 = 1

𝑞𝑗

𝑘̅𝑗
 𝑖𝑓 𝑗 > 1 

𝑤𝑗                                                                                                                                                                         (۸رابطه ) =  
𝑞𝑗

∑ 𝑞𝑗
𝑛
𝑗=1

 

 

ـــاس اهمیت در جدول ) ( 1در این مطالعه ابتدا معیارها را بر اس
ستجو و نجات  صان امر ج ص سپس از خبرگان و متخ شده و  مرتب 

 اهمیت هر عامل را نسبت به عامل قبل از ،شوددریایی درخواست می
آن را مشــخص نمایند، ســپس با توجه به اهمیت عوامل، وزن نســبی 

های بعدی وزن نهایی هر کدام آید که توسـط گامدسـت میعوامل به
از ماتریس آیزنهاور برای در گام آخر، شـــود. از عوامل محاســـبه می

به های موثر رت ندی متغیر یتب عال در های فوری و مهم و تعیین ف
 شود.یی استفاده میموضوع جستجو و نجات دریا

از  موضوعها یا عوامل یک کلیه فعالیت براساس ماتریس آیزنهاور
(. 2)جدول  شونددو جهت اهمیت و فوریت به چهار دسته تقسیم می

هم اهمیت  عواملاین اول(:  )اولویت با اهمیت زیاد و فوریت زیادوامل ع
است به آنها بنابراین لازم  .باشندمیبالایی دارند و هم دارای فوریت 

. اما یک نکته در مورد این ها را جدی گرفتآنو  دادزمان اختصاص 

شود به آیا کارهای مهم را می کهو آن این کارها وجود دارددسته از 
کیفیت  احتمالاً ها دادن آنفوری و سریع انجام یا خیر؟ سرعت انجام داد

ن دسته زیاد اگر تعداد کارهای ای خصوصرا پایین خواهد آورد، بهکار 
این  طبیعیطور ها شود. بهبرای آنباشند باید به شکل اساسی فکری 

مهم اما غیر فوری بودند و به کارهای در دسته دوم یعنی قبلا  کارها
 اند.شده تبدیل فوریو به کارهای مهم ، شدنگرفته تعلل یا نادیده خاطر

خش از این ب: (دوم )اولویتعوامل با اهمیت زیاد و فوریت کم 

و معمولی در  . تفاوت افراد موفقباشدمیماتریس آیزنهاور بسیار مهم 
هستند که اهمیت  ها فعالیت. برخی از شودمشخص می همین بخش

داده دارند به آنها اهمیتی ن اما چون فوریتی باشدمیشان بسیار زیاد 
اما  شوند،موفقیت ما  باعثد نتوانر بلندمدت مید. این کارها شودنمی

رکز مهستند اما افراد موفق تغافل از این کارها  هامردم و سازمانبیشتر 
. آنها روزانه بیشترین زمان دهندقرار میرا بر روی این دسته از کارها 
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می کنند حتی اگر  صرف به امور مهم خوددر جهت رسیدگی خود را 
 فوریتی نداشته باشد. 

این کارها : (ســـوم اولویتعوامل با اهمیت کم و فوریت زیاد )
ـــازمانبســـیاری از وقت  ایجاد  را را می گیرند اما مانعیها مردم و س

 که از زیاد بودن کارها و موســـســـاتی . بیشـــتر افرادی نخواهند کرد
درگیر کارهای غیر مهم اما فوری هســتند. این شــکایت دارند معمولاً 

ــدت فریبنده  ــندمیکارها به ش  عنوان کارهایو معمولاً خود را به باش

شان می فوری مهم و  شود در حالی که اگر دقیق به آنها  دهندن توجه 
 مهم نیستند. آنها 

با اهمیت کم و فوریت کم ) مل  کار(چهارم اولویتعوا ها : این 
قت  مان و ند و هیچ ارزشرا تلف میســـاز جاد  هم ایافزوده کن ای

صطلاح برای وقت هاییفعالیتکنند. معمولاً نمی  گذرانی انجامکه به ا
 (.Kiani-Mavi et al., 2017)د در این دسته قرار دارن پذیرندمی

 

 ماتریس اهمیت و فوریت آیزنهاور -2جدول 

Table 2- Eisenhower's Importance and Urgency Matrix 

Important 

U
rg

en
t

 

Do 

Do it Now. 
Decide 

Schedule a time to do it. 

N
o

t 
U

rg
en

t
 

Delegate 

Who can do it for you. 
Delete 

Eliminate it. 

Not Important 

Source: Kiani -Mavi et al., 2017  

 

 . نتایج3

که برای  هستندشده منابع خامی آوریها و اطلاعات جمعداده
های مناسب با استفاده از روشضروری است تا ها آنکاربردی کردن 

یابی به اهداف جهت دستلازم نتایج و مورد تجزیه و تحلیل قرار گیرند 
در این بخش به توصیف  ،ابتدا دست آید.بهو پاسخ به سؤالات پیوهشی 

گروه خبرگان  و دهندگانهای عمومی پاسخهای مربوط به وییگیداده
. براساس نمونه شودجنسیت، و سن پرداخته میاز حیث پیوهش 

و مابقی زن و بر مبنای  دهندگان مردرصد پاسخد 2/۸۹شده انتخاب
سال و مابقی کمتر از  4۵درصد دارای سن بالاتر از  ۷/6۹دود سن ح

درصد از افراد مدیر ارشد، ۸/12 بین افراد نمونه باشند. ازاین سن می
درصد از افراد نمونه جزو  6/61 درصد از افراد مدیر میانی و 6/26

 مدیران عملیاتی بودند.

تبه جهت تعیین میانگین ر ،اشاره شدبخش قبل طور که در همان
و عوامل مؤثر بر عملیات جستجو و نجات دریایی و پالایش عوامل 

بر اساس نتایج این است.  استفاده شدهز آزمون فریدمن اها انتخاب آن
های آزمون فرض صفر مبنی بر عدم وجود تفاوت در میانگین رتبه

 عوامل رد شد. 

عامل  4( مستخرج از آزمون فریدمن تعداد 3براساس نتایج جدول )
ای و از اهمیت بیشتری برخوردار داخلی که دارای بالاترین میانگین رتبه

 درونیعنوان عوامل و متغیرهای اصلی در بخش عوامل بودند به
ها روی این عوامل انجام پیوهش انتخاب شدند و تمام تحلیل

دهد که ها در آزمون فریدمن نشان میمقایسه میانگین رتبه خواهدشد. 
ونی، بالاترین میانگین رتبه مربوط به آموزش پرسنل دردر بین عوامل 

به روز بودن و مجهز باشد. می ۷0/4که میانگین رتبه آن برابر است 
های جستجو و نجات دریایی و تبعیت از مقررات بودن شناورها، ایستگاه

های ترتیب با میانگین رتبههای دریایی بهجامع دریایی طبق کنوانسیون
چنین، در این های بعد قرار گرفتند. همدر رتبه 10/4و  42/4،  66/4

بیرونی، عامل عوامل  نیدر بنتایج حاصل از آزمون فریدمن جدول 
رتبه  نیانگیم نیشتریب ۸۹/4با حاکم بر جهان و منطقه  یاسیس طیشرا

، ۸2/4در رتبه دوم عامل شرایط نظامی و امنیتی منطقه با رقم را دارد. 
و متغیر  1۹/4فرهنگی و اجتماعی با میانگین  در رتبه سوم عامل شرایط

 در رتبه چهارم قرار دارند.   14/4شرایط اقتصادی مردم منطقه با رقم 

در این مرحله و در چند گام نتایج روش سوارا فازی برای رسیدن 
شود. ابتدا پس از ترین عوامل درونی و بیرونی ارائه میبه اوزان مهم

نسبت  j(، اهمیت نسبی عامل 2جدول )مرتب کردن معیارها بر اساس 
 (Likert Scale) گانه لیکرترا بر مبنای طیف پنج  (j-1)به عامل قبلی
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( 4در جدول ) Chang( 1996ه )مقالو اعداد فازی و به پیروی از 
 تنظیم شده است.

( تا 6در روابط ) 𝒒̃𝒋و  𝒔̃𝒋  ،𝒌̃𝒋دست آوردن مقادیر  سپس، با به
های نسبی فازی برای عوامل درونی و بیرونی موثر بر عملیات زن(، و۸)

 ( ارائه گردید. 6( و )۵جستجو و نجات دریایی محاسبه و در جداول )

 تعیین رتبه عوامل داخلی و خارجی موثر بر مرکز جستجو و نجات دریایی ارونددر نتایج آزمون فریدمن  -3جدول 

Table 3- The Results of Friedman's test in Determining the Ranking of Internal and External Factors 

Affecting Arvandkanar Maritime Search and Rescue Center 

Factors Meaningfulness Rank Average Rank 

Internal 

Failure to fix known problems 0.00   

Human error and causes of hardware accidents 0.01   

Manpower training 0.00   

Up-to-date and equipped vessels 0.00   
Cognitive ergonomics and organizational 

ergonomics 
0.00   

Job satisfaction of maritime search and rescue 

members 
0.00   

Skill-based error and misconceptions 0.01   
Compliance with comprehensive maritime 

regulations according to maritime conventions 
0.00   

Infractions 0.00   

Maritime search and rescue (SAR) stations 0.01   

External 

Marine accident regulations and requirements 0.00 3.31 6 

Political conditions governing the world and the 

region 
0.00 4.89 1 

Military and security conditions of the region 0.00 4.82 2 

Organizations effective in maritime accidents 0.00 2.30 10 

Economic conditions of the people of the region 0.00 4.14 4 

Ignoring rules and procedures by officials 

outside the organization 
0.00 3.51 5 

Position reliability 0.00 2.25 9 

Social  and cultural conditions 0.00 4.19 3 

The sea and its special conditions 0.00 2.55 8 

Marine activities 0.00 3.1 7 

Source: Research Findings 

 معیارهای فازی  -4جدول 

Table 4- Fuzzy scales 

Triangular fuzzy number Linguistic scale 

)0.286, 0.25, 0.222( Much less important 

)0.4, 0.333, 0.286( Very less important 

)0.667, 0.5, 0.4( Less important 

)1.5, 1, 0.667( tely importantModera 

)1, 1, 1( Equally important 

Source: Chang, 1996 



Journal of Marine Science and Technology 

 
In Press / DOI: 10.22113/jmst.2024.464857.2599 

 

   موثر بر مرکز جستجو و نجات دریایی اروند و با روش سوارا فازی های نسبی عوامل درونی و بیرونیپارامترهای وزن -5جدول 

Table 5- The parameters of the relative weights of the internal and external factors that affect the Arvand 

Maritime Search and Rescue Centre and the Fuzzy SWARA method  

Factors 𝒔̃𝒋 𝒌̃𝒋 𝒒̃𝒋 

Internal 

Personnel training … … … 1 1 1 1 1 1 

Up-to-date and equipped 

vessels 
0.42 0.5 0.61 1.6 1.5 1.82 0.581 0.669 0.725 

Compliance with 

comprehensive maritime 

regulations according to 

maritime conventions 

0.61 1 1.5 1.82 2 2.5 0.221 0.325 0.429 

Marine search and rescue 

stations 
0.42 0.5 0.61 1.6 1.5 1.82 0.147 0.232 0.316 

External 

Existing military conditions 

that have an active presence in 

the region for several reasons 

… … … 1 1 1 1 1 1 

Political conditions governing 

the world and especially the 

region 

1 1 1 2 2 2 0.5 0.5 0.5 

Social and cultural conditions 0.87 1 1.5 1.87 2 2.5 0.2 0.27 0.299 

Economic conditions, 

especially the economic 

conditions of the native people 

0.4 0.5 0.87 1.4 1.5 1.87 0.18 0.187 0.219 

Source: Research Findings 

 با روش سوارا فازیو های نهایی عوامل موثر بر مرکز جستجو و نجات دریایی اروند وزن -6جدول 

Table 6- The Final Weights of the Factors Affecting Arvandkenar Maritime Search and Rescue Center with the 
Fuzzy SWARA Method 

Normalization Defuzzification Wj Factors 

0.4526 0.8234 1.119 0.823 0.642 Personnel training 

Internal 

0.2939 0.5622 0.732 0.551 0.421 Up-to-date and equipped vessels 

0.1643 0.2812 0.439 0.279 0.171 

Compliance with comprehensive 

maritime regulations according 

to maritime conventions 

0.0892 0.1956 0.323 0.191 0.089 
Marine search and rescue 

stations 

1 1.8934  

0.5012 1.0989 1.231 1.189 0.992 

Existing military conditions that 

have an active presence in the 

region for several reasons 

External 

0.2122 0.5567 0.623 0.578 0.495 

Political conditions governing 

the world and especially the 

region 

0.1451 0.2876 0.369 0.287 0.197 Social and cultural conditions 

0.1415 0.1765 0.275 0.190 0.121 

Economic conditions, especially 

the economic conditions of the 

native people 

1 2.2320  

Source: Research Findings 
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ساس نتایج به سوارا فازی از بین عوامل موثر بر ا ست آمده از روش  د
ـــانی،  مل آموزش نیروی انس عا هار  ودن روز بودن و مجهز ببهدرونی چ

ستگاه ستجو و نجات دریایی و تبعیت از مقررات جامع شناورها، ای های ج
، 2۹3۹/0، 4۵26/0اوزان نهایی با  های دریاییدریایی طبق کنوانســیون

شـــرایط  و از میان عوامل موثر بیرونی چهار عامل 0۸۹2/0و  1643/0
سیاسی  حاکم بر جهان و منطقه، شرایط نظامی و امنیتی منطقه، شرایط 

صادی مردم فر شرایط اقت صادی به وییه  شرایط اقت هنگی و اجتماعی و 
ترتیب از به 141۵/0و  14۵1/0، 2122/0، ۵012/0بومی با اوزان نهایی 

ستند. نتایج به شترین اهمیت برخوردار ه سوارا فازی بی کارگیری تکنیک 
 ( گزارش شده است.6در جدول )

های حدهای ســازمانترین وادیریت منابع انســانی از مهممچنین، هم
، کندمیکه در زمان بحران اهمیت بیشتری پیدا  شودمحسوب میمدرن 
ضوعاین  چرا که شده مو ست  ثابت  ستا سانی تأثیر سیا های منابع ان

افراد در شــود که دارد. آموزش موجب میمدیریت بحران روی  بســیاری
 کســب کنند.بیشــتری یک شــرایط ایمن برای مدیریت بحران، آمادگی 

مجهز به ، و استمرار آن موضوع آموزش نیروی انسانی بر علاوهرگان خب
به تجهیزات و ابزار نیروهای مرکز جســـتجو و نجات دریایی اروند بودن 
مدیران منابع انســانی نقش  داشــتند.تاکید بســیار روز پیشــرفته و بهفنی 

ــان داده مهمی  ــورگوناگون که در موارد دارند. تجربه نش مدیران و  حض
ـــرای و دیده ای متخصص آموزشنیروه ـــاده بـ تجهیزات مناسب و آمـ

چنین پشـتیبانی کافی از عملیات توانسـته و نجات، هم عملیات جسـتجو
ـاهش دهد هاخسارتسرعت میزان است به متخصصان و خبرگان  .را ک

و میزان تاثیر آن بر عملیات تجسس و درمورد شرایط سیاسی و فرهنگی 
توفیق این موضــوع مشــخص اســت که که کردند عنوان نجات دریایی 

ــور در زمینه ــرایط هاییک کش ــته به ش فرهنگی، اجتماعی،  مختلف بس
باشد و ضعف در یکی از عوامل چهارگانه ممکن می سیاسی و اقتصادی

های دریایی و به خصــوص  در امورات یک کشــور از جمله فعالیاســت 
که تمام  نظامی . با داشتنعملیات جستجو و نجات اثر منفی داشته باشد

ــرایط را مد نظر دارد ــتهدر همه حوزه ها توان ، میش ــایس ای جایگاه ش
شت سون. دا صوص رعایت کنوان های دریایی معتقدند که خبرگان در خ

سعهو  ایجاد ستم ایمنی دریایی  تو سی سط  قوانین تمامرعایت  بهیک  تو
شناورهایی که در محیط دریایی بین  یاز داردن فعالیت دارندالمللی تمامی 

یک  عنوان به جمهوری اســـلامی که نیروی دریایی به این توجهو با 
مرزهای آبی کشور و خلیج فارس و که متولی برقراری امنیت در واحدی 

وادار به خود را  باشدمی المللیبینهای راهل نظارت و کنترل بر آبئومس
آگاهی ات کرده و باید بر این مقررها از مقررات این کنوانســـیون پیروی

شته شد کامل دا ساس این مقررات  تا بتواند با اقدامات کنترلی خود را برا
ــتگاهمراکز و  .کنداعمال  ــتجو و نجات ایس دریایی عامل مهم های جس

ــان اعتقاد دارند  ــص ــتند که متخص ــورت وقوع حادثه، دیگری هس در ص
ســـیم  بیامکانات ارتباطی مانند فرمانده شـــناور باید با اســـتفاده از 

در صــورت  ترین ایســتگاه ســاحلی را برای کمک فراخوانی کند.دیکنز
ایجاد تماس، از روی دســتگاه جی . پی . اس موقعیت خود را نســبت به 

ساحلی اعلام کند.نزدیک صورت برقرار  ترین مکان ثابت به ایستگاه  در 
شدن ارتباط با مراکز شناور بای ن شناورهای اطراف ساحلی، فرمانده  د با 

هنگام روز با علامت بوق و یا انعکاس نور از آینه، علائم د. تماس بگیر
زدن یک پارچه و یا دودزا و در زمان شــب با منور، مشــعل دســتی، آتش

به کمک یک چراغ قوه با مراکز هماهنگی  (SOS) مخابره ســـیگنال
شرایط  ثباتی سیاسی،بی ضمناً، جستجو و نجات دریایی در ارتباط باشد.

و  ایهای منطقهو وجود رقابتخلیج فارس قه ســـیاســـی حاکم بر منط
یک و کشـــمکشهمچنین  ئل ژئوپولت ـــا یاســـی داخلی، مس های ســـ

ستراتییک منطقه  شی از توافقمحدودیتو ژئوا های بر فعالیت هاهای نا
سس و نجات دریایی تأثیرگذار  سته بر کارایی مراکز تج ست و توان بوده ا

ل ضعف اقتصادی مردم بومی خبرگان عام دریایی تاثیر نامطلوب بگذارد.
کننده در عملیات جســـتجو و نجات دریایی اروند را خیلی عامل تعیین

ستند شنهاد دادند که ،ندا  جوار درمناطق همآموزان آموزش دانش لکن پی
ـــائل مربوط به ایمنی دریانوردی و خدمات جســـتجو و نجات  مورد مس

ــت مردم بوتوانمی دریایی ــع معیش می همراهی د علاوه بر کمک به وض
با مرکز را اآن قای ایمنی دریایی در این منطقه فرایش دهد ها  به ارت و 

 کمک کند.

با توجه به مطالب گفته شده و ترکیب نتایج حاصل از آزمون فریدمن 
با خبرگان و متخصصان و استفاده بندی سوارا فازی و مصاحبه روش رتبهو 

ثر بر عملیات مرکز ها، عوامل درونی و بیرونی مواز نظرات صائب آن
در ماتریس آیزنهاور ( ۷جدول ) صورتبهجستجو و نجات دریایی اروندکنار 

 جایگذاری شدند.
 

 گیریبحث و نتیجه. 4

ها از محورهای اصلی سلامت امروزه ارزش جان و مال انسان
کند تا بنابراین ضرورت ایجاب میآید. حساب میبه جامعه و توسعه آن

چنین زم، استفاده از امکانات و تجهیزات ایمن و همبا ایجاد تمهیدات لا
-ویهاستاندارهای کاری و اصلاح رتدوین و الزام ارتقاء آگاهی، آموزش و 

ای نادرست و مرتفع ساختن کمبودهای موجود به گسترش ایمنی ه
المللی  پرداخت. صنعت حمل و نقل دریایی یکی از بزرگترین صنایع بین

و در این رابطه شغل  رودشمار میها بهآن ترینو در عین حال خطرناک
های وابسته به آن به عنوان مشاغل حساس و سخت دریانوردی و فعالیت

لمللی دریانوردی که انسازمان بی بر این اساس،شوند. محسوب می
متولی اصلی بخش حمل و نقل دریایی است، توجه به مباحث ایمنی 

خود قرار داده و با تشکیل  ترین وظیفه کاریردیف مهم دریایی را در
دریانوردی  المللینکمیته ایمنی دریایی که کمیته فنی ارشد سازمان بی

پردازد و یاست، به صورت تخصصی به مسائل مربوط به ایمنی دریا م
وضع قوانین و مقررات، دستورالعمل و  های گذشته اقدام بهدر طی دهه
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حفظ ایمنی  المللین بینهای مرتبط با ایمنی نظیر کنوانسیونامهآیین
 ها از اجرای آن نموده که افراد در دریا و تجسس و نجات دریایی جان

المللی دریانوردی نقش مؤثر و سوی کشورهای عضو سازمان بین
 .ایمنی دریایی داشته است انکاری در بهبود و تقویت غیرقابل

 

 ترین عوامل موثر بر مرکز جستجو و نجات دریایی اروندکنار در ماتریس آیزنهاوربندی مهمرتبه -7جدول 

Table 7- Ranking of the most important factors affecting Arvandkenar Maritime Search and Rescue 

Center in the Eisenhower Matrix 

 

Important 

U
rg

en
t

 

Personnel Training. 

Up-to-date and Equipped Vessels. 

Existing Military Conditions that have 

an Active Presence in the Region for 

Several Reasons. 

Political Conditions Governing the 

World and Especially the Region. 

Marine Search and Rescue 

.Stations 
Compliance with 

Comprehensive Maritime 

regulations According to 

Maritime Conventions. 

N
o

t 
U

rg
en

t
 

Social and Cultural Conditions. 

Economic Conditions, 

Especially the Economic 

Conditions of the Native 

People. 

Not Important 

Source: Research Findings 

 

عه به عوامل موثر بر مرکز جســـتجو و نجات دریایی در این  مطال
بندی این عوامل با استفاده یج فارس و اولویتغربی خلاروندکنار در شمال

در این مطالعه  از روش سوارا فازی و ماتریس آیزنهاور پرداخته شده است.
نامه عوامل و متغیرهای موثر بر عملکرد پس از طراحی و تدوین پرســش
کارشناسان، متخصصان، نظر نفر از  304مراکز جستجو و نجات دریایی از 

در اولین شناسایی و مورد ارزیابی قرار گرفت. رها  خبرگان و مالکان شناو
ــتفاده از  ــه میانگین رتبهگام با اس ها در آزمون فریدمن و در روش مقایس
روز بودن و مجهز بودن شــناورها، بهآموزش پرســنل، بین عوامل درونی، 

تبعیت از  مقررات  و ،(SAR) های جستجو و نجات دریاییوجود ایستگاه
یایی طبق  یایی، و دکنوانســـیونجامع در مل بیرونی های در ر بین عوا

طقه، شــرایط نظامی و خصــوص منحاکم بر جهان و بهشــرایط ســیاســی 
قه، و در آخر،  ماعی امنیتی منط یب دارای بهشـــرایط فرهنگی اجت ترت

یت بوده بهبیشـــترین اهم ند و  مل موثر بر عمکلرد عنوان مهما ترین عوا
ار در ارتقای ایمنی دریانوردی در مرکز جســـتجو و نجات دریایی اروندکن

  غربی خلیج فارس شناخته شدند.شمال

در گام دوم از بررسی آماری این تحقیق از تکنیک سوارا فازی برای 
ـــد.  ـــت عامل درونی و بیرونی بهره برده ش تعیین اوزان نهایی این هش

ـــاس یافته از بین عوامل موثر درونی چهار عامل های این تکنیک براس
سانی، آموزش نی ستگاهبهروی ان شناورها، ای های روز بودن و مجهز بودن 

یایی طبق  جامع در یت از مقررات  یایی و تبع جات در جســـتجو و ن

سیون سی   عوامل موثر بیرونی چهار عاملبین و از های کنوان سیا شرایط 
شرایط فرهنگی  شرایط نظامی و امنیتی منطقه،  حاکم بر جهان و منطقه، 

اقتصــادی به وییه شــرایط اقتصــادی مردم بومی با و اجتماعی و شــرایط 
و در نهایت، با ترکیب نتایج ترتیب از بیشترین اهمیت برخوردار هستند. به
ــاحبه به ــوارا فازی و نکات مهم موجود در مص ــت آمده از تکنیک س دس

عوامل  ،مستقیم با خبرگان و متخصصان موضوع تجسس و نجات دریایی
ــدند. الذکر بر مبنای اهمیت وفوق  فوریت در ماتریس آیزنهاور گنجانده ش

ـــاس،  ـــانی، بهبر این اس روز بودن تجهیزات، عوامل آموزش نیروی انس
ــرایط نظامی و امنیتی منطقه، در  ــی منطقه و جهان و ش ــیاس ــرایط س ش

ــتگاه ــمت عوامل پراهمیت و فوری، وجود ایس ــتجو و نجات قس های جس
یایی، پیروی از کنوانســـیون یایی، دردر یت و  های در مت پراهم قســـ

سمت کمغیرفوری،  ضعیت فرهنگی و اجتماعی، در ق اهیمت و فوری، و و
سمت عوامل کم صادی مردم در ق شرایط اقت اهیمت و غیرفوری، عوامل 

 منطقه قرار داده شد.

 ءهم در ماتریس آیزنهاور جزنیروی انسانی موضوع آموزش بنابراین، 
بیشتری زن سوارا فازی و عواملی بود که اهمیت بالایی داشت و در روش

تواند عامل مؤثری بر عملیات عامل میاین  را به خود اختصاص داد پس
افسران باشد. لذا ضرورت دارد، اروندکنار دریایی مرکز جستجو و نجات 

مسئولیت مدیریت ایمنی در شناورها و تامین برخورداری از دریایی به خاطر 
را تخصصی دانش  ی ازبالایسطح  ،ایمنی جان افراد در دریا لازم است
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های مربوطه داشته داشته باشند و اشراف کامل به مقررات کنوانسیون
استقرار نظام  توان بهاز پیشنهادات سیاستی دیگر این تحقیق میباشند. 

با محوریت دریایی کشور های آموزشی دریایی هماهنر در دانشگاه
ورهای تجسس و برگزاری ماندانشگاه علوم و فنون دریایی خرمشهر، 

کنترل ایجاد سیستم های مربوطه، نجات دریایی با حضور تمامی ارگان
در طول رودخانه اروند جهت کنترل تردد در طول  VTS)) ترافیک دریایی

، چند شناورهمزمان طراحی مجدد اسکله ناجی جهت پهلوگیری  ،مسیر
وری فرسانی جهت خدماتدر بندر اروندکنار کش استقرار یک فروند یدک

خوار جهت شرکت در استقرار یک فروند آتشسوانح و حوادث، در مواقع 

نامه ریزی برای تهیه و تدوین توافقبرنامه، ریق احتمالیعملیات اطفاء ح
، دو یا چند جانبه با کشورهای عراق و کویت برای تثبیت شرایط سیاسی

 اشاره کرد.منطقه،  نظامی و امنیتی

 . تقدیر و تشکر 5

این مقاله مراتب تقدیر و تشکر خود را از معاونت پیوهش  نویسندگان
مالی  هایحمایت دلیلخرمشهر به و فناوری دانشگاه علوم و فنون دریایی

 نماید.لام میو معنوی این تحقیق اع
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