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Abstract 

This article examines the relationship between economic growth, international trade, and marine freight 

transportation. For this reason, annual data for marine transport and economic growth determinants is used, 

from 1978 to 2017 with the application of Auto Regressive Distributed Lag model to control the dynamics 

structure of the system in both growth and marine transportation models. Results indicate that an investment 

in the marine transportation sector causes economic growth and that marine transportation has a significant 

effect on international trade. Based on the results, it's proposed to increase marine transport facilities to 

improve trade balance. 

Keywords: Marine Transportation, International Trade, Economic Growth. 

 

1. INTRODUCTION 

The dispersion of natural resources and the heterogeneity of the labor force and as a result the existence of 

comparative advantage in different countries prompt the countries of the world to mass produce the goods 

and services in which they have expertise to increase the welfare of their nation and surplus. They export 

their needs to other countries and in return import goods and services that do not have a comparative 

advantage in their production, and thus international trade has developed and its share in the world economy 

is increasing. Meanwhile, transportation plays an essential role and facilitates international trade. This 

industry is divided into four aspects: road, rail, sea, and air; with the expansion of various maritime activities 

and the increase in the volume of commercial exchanges between countries, the importance of transporting 

goods by ship has been revealed more than in the past, so that a large share of the added value of the 

transportation sector is related to the activities of moving goods through it is the sea. Therefore, it can be 

said that providing efficient services in sea transportation is one of the influential factors in the development 

of international trade and the main means of meeting the various needs of economic operators. Among other 

reasons for the value of sea transportation compared to other transportation issues, we can mention (the cheap  
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price of transporting goods, the large volume and weight of goods, and the importance of shipping). 

 

2. MATERIALS AND METHODS 

Most of the data used were extracted and downloaded from the economic time series section of the Central 

Bank, and the data related to non-oil exports were taken from the Trade Development Organization of Iran. 

In addition, the statistics related to sea transportation have been extracted from the statistical yearbooks of 

transportation. In time series models, economic variables are tried to be predicted and modeled only by using 

the information available in their past values and the current and past values of disturbance components. 

Structural models are multi-variable and try to explain the changes of one variable based on the changes of 

other variables. The model used in this article for the descriptive statistics of the research is the system of 

vector auto-regression equations. Before implementing this system, it is necessary to get information about 

the accumulation status of the variables and the accumulation of the whole system. As mentioned in the 

previous part, the main feature of accumulated series is that their mean, variance, and correlation coefficients 

do not remain constant over time and the effect of shocks on the variable will not remain constant over time. 

 

3. RESULTS 

Maritime transportation mainly affects the GDP and its growth through the change in trade volume. So, in 

the first equation, the effect of sea transportation on international trade and in the second equation, the effect 

of international trade on economic growth was examined. In examining the model related to estimating the 

impact of sea transportation on international trade and to examine the existence of a long-term relationship, 

Banerjee Dolado and Master's statistic was used, which is equal to 6.305. Considering that the marginal 

distribution of this statistic follows the T-Student distribution, compared to the critical values, at a significant 

level of 1%, we can confirm the existence of a long-term relationship in this equation. 

 

4. DISCUSSION AND CONCLUSION 

The raw outputs from the model estimates show that each one percent increase in the value of sea freight 

transportation will lead to an increase of 0.82 percent in international trade in the short term and 2.552 percent 

in the long term. The research findings show that with more than 99% confidence, the increase in trade will 

lead to an increase in the national gross product and then economic growth. Also, the increase in capital and 

the production of services in the maritime transport sector will increase international trade. 
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 چکیده 
رد های موحمل و نقل محموله از طریق دریاست. داده ، بررسی ارتباط میان متغیرهای رشد اقتصادی، تجارت بین الملل ومقالههدف از ارائه این 

است که از پایگاه اطلاع رسانی بانک  1397تا  1357ی اقتصادی در بازه زمانی ها¬شاخصی حمل و نقل و ها¬استفاده، آمار سری زمانی شاخص
 ی درون مدل را کنترل کرد.ها¬پویاییبتوان  خودرگرسیونی با وقفه های توزیع شده است تامعادلات  ،مرکزی تهیه شده است. روش مورد استفاده

که افزایش سرمایه  دهد¬میهای تحقیق نشان یافته بر تجارت بررسی شده است. مؤثرمل بر رشد و در معادله دیگر، عوا مؤثردر یک معادله، عوامل 
 تأثیرهای حمل شده از طریق دریا ارزش محمولهگذاری در حمل و نقل دریایی، افزایش در رشد اقتصادی را همراه داشته و از طرفی، افزایش در 

گردد که تجهیزات بندری مربوط به حمل پیشنهاد می بر اساس نتایج به دست آمده، ی بر افزایش ارزش تجارت بین الملل خواهد داشت.دار¬معنی
 و نقل دریایی افزایش و توسعه داده شود.

 .رشد اقتصادیحمل و نقل دریایی، تجارت بین الملل، : کلیدیگان واژ

 

 . مقدمه1
پراکندگی منابع طبیعی و نا همگن بودن نیروی کار و در نتیجه 
وجود مزیت نسبی در کشورهای مختلف، کشورهای جهان را بر آن 
می دارد که برای بالا بردن رفاه ملت خود کالاها و خدماتی را که 

ر در آنها دارای تخصص هستند به صورت انبوه تولید کنند و مازاد ب
نیازشان را به سایر کشورها صادر کنند و در مقابل کالاها و خدماتی 
را که در تولید آن ها از مزیت نسبی برخوردار نیستند وارد کنند و 
بدین ترتیب تجارت بین المللی تکوین یافته و سهم آن در اقتصاد 

در این میان، حمل و نقل نقشی اساسی جهان رو به افزایش است. 

شود. این صنعت، ¬وجب تسهیل تجارت بین الملل میایفا کرده و م
شود؛ که ¬به چهار وجه جاده ای، ریلی، دریایی و هوایی تقسیم می

های گوناگون دریایی افزایش حجم مبادلات ¬با گسترش فعالیت
بازرگانی بین کشورها، اهمیت حمل و نقل کالا توسط کشتی بیش 

ارزش افزوده  از گذشته آشکار شده، به نحوی که سهم زیادی از

های جابجایی کالا از طریق ¬بخش حمل و نقل، مربوط به فعالیت
 دریاست.
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گفت که ارائه خدمات کارآمد در حمل و نقل  توان¬می رو¬ایناز 
گذار در توسعه تجارت بین الملل و ابزار اصلی  تأثیردریایی از عوامل 

دلایل ارزش  دیگر زا تأمین نیازهای مختلف فعالان اقتصادی است.
 توان¬میحمل و نقل  مسائلحمل و نقل دریایی نسبت به دیگر 

نقل کالا، حجم و وزن زیاد کالا و اهمیت  به، )قیمت ارزان حمل و
  کشتیرانی( اشاره کرد.

با پیشرفت و رشد پایدار تولید و تجارت جهانی، و تغییرات 
بنیادی در بازرگانی ملی که با تمایل به توسعه صادرات غیر نفتی 

عمده  شکوفا شده، اهمیت حمل و نقل دریایی به عنوان زیر ساخت
یابد. توسعه حمل و نقل دریایی یتجارت و بازرگانی ضرورت م

به رشد اقتصادی منجر شود اما پرسشی که در این جا  تواند¬می
ر حمل این است که آیا رشد یا رکود اقتصادی نیز ب شود¬میمطرح 

گذار است یا خیر؟ به عبارتی آیا یک رابطه دو طرفه و نقل دریایی اثر
این سئوالات، پاسخگویی به  بین این دو متغیر وجود دارد یا خیر؟

در تصمیم گیری برای تعیین میزان سرمایه گذاری در  تواند¬می
 بخش حمل و نقل دریایی و بنادر راهنمای مناسبی باشد. 

صنعت کشتی  توان¬میصنایع دریایی کشور  ترین¬مهماز 
سازی را نام برد. این صنعت به عنوان یکی از محورهای اشتغال 

به عنوان موانع ورود و خروج زایی و توسعه صنعتی بنادر تجاری 
کالا به کشور )دروازه های صادرات، واردات، تأمین کالا و مسیر 

کشتیرانی به عنوان  ضمن آنکه ،های ترانزیتی( مطرح بودهجریان
بازوی مهم تجارت خارجی نقش مهمی در صنعت اقتصادی کشور 

 ترین¬مهمهمچنین خدمات لجستیکی دریایی یکی دیگر از  دارد.
در و صنایع دریایی ای اقتصادی کشور است که توسط بنانقش ه

این خدمات لجستیکی شامل )حمل و نقل دریایی، گردد. ارائه می
. حمل و نقل دریایی استخدمات بندری و لجستیک مسافر دریایی( 

که  استو با اهمیت ترین روش های حمل در جهان  ترین¬مهماز 
که به طوریی دارد؛ هیل تجارت کشورها نقش زیاددر گسترش و تس

وسط حمل و نقل کل کالاهای دنیا در تجارت بین الملل ت 95%
 Portal of Ports and Maritime)شود ¬دریایی حمل می

Organization, 2016)  

بخش مبادلات با  ی،اقتصادهر ی مهم در ها¬شاخهاز  یکی
خارج است. بر اساس مطالعات و تحقیقات جهانی مشخص  دنیای
تجارت خارجی در کشورهای در حال توسعه خود مانع که  است شده

از طرف سازمان بین المللی  وبزرگی بر سر جهانی شدن آنها است 
برای بر طرف شدن این مشکل مبحثی تحت عنوان تسهیل تجارت 

-تمام برنامهل و نقل بین الملل معرفی شده است. این امر، و حم

مبادلات تجاری  یش سرعتهایی که برای کاهش هزینه و افزاریزی

گیرد. اگر چه تسهیل حمل و نقل جزیی رود را در بر می¬به کار می
از تسهیل تجارت است ولی به دلیل ماهیت مستقل آن اغلب هم 

های . وجود زنجیرهشود¬میسطح تسهیل تجارت در نظر گرفته 
های لجستیک و حمل و نقل از ساختملیات و زیرکارآمدی از ع

 یکی از عوامل موفقیت در تجارت جهانی مبداء تا مقصد یک کالا
 است. 

تقاضای حمل و نقل با رشد پایدار تولید و تجارت جهانی، 

تولید محصول و انتقال آن به بازار، بدون  چراکه یابد¬میافزایش 
 بشرترین نیازهای  ترین¬مهمحمل ونقل فرضی غیرممکن است. از 

مصادیق کی از و به عنوان ی افزایش داشتهکه با توسعه اقتصادی 

 که¬آنجاییاز  .است، حمل و نقل رود¬میبه شمار  مدنیت پیشرفت
ی هر اقتصاد است، ها¬بخشحمل و نقل یکی از زیر ساختی ترین 

ی ها¬بخش دیگرمتوازن و همسو با  می بایست رشد و توسعه آن
 شکل بگیرد.  اقتصاد

بررسی ارتباط میان  ،هدف اصلی این تحقیقبر این اساس، 
دمات حمل و نقل دریایی و رشد اقتصادی است. طبق گسترش خ

ها بهبود خدمات حمل و نقل دریایی موجب ایجاد مزیت تئوری
رقابتی در تجارت شده و از این طریق با افزایش صادرات موجب 

گردد. این مطالعه به دنبال بررسی این مسئله میرونق اقتصادی 

ی بر دار¬معنی یرتأثاست که آیا توسعه خدمات حمل و نقل دریایی 
تولید اقتصادی خواهد داشت یا خیر و در نتیجه آیا سرمایه گذاری 

در این  نادر به لحاظ اقتصادی توجیه پذیر است یا خیر؟در توسعه ب
مسیر، اهداف فرعی مطالعه حاضر، بررسی ارتباط تجارت بین الملل 
و رشد اقتصادی و همچنین بررسی ارتباط بهبود وضعیت حمل و 

بنابراین به دنبال  یایی و تجارت بین الملل خواهد بود.نقل در
 تأثیری حمل و نقل دریایپاسخگویی به این سئوالات هستیم که آیا 

 تأثیرحمل و نقل دریایی ی بر تجارت دارد؟ آیا دار¬معنی

به منظور پاسخگویی به این ی بر رشد اقتصادی دارد؟ دار¬معنی
، ها¬دادهمل متغیرها و در قسمت بعدی، روش تحقیق، شا سئوالات،

تصریح مدل و نیز اجرای مدل ارائه خواهد شد. به دنبال آن، نتیجه 
گیری و پیشنهادات برگرفته از متن تحقیق پایان بخش مطالب این 

  مقاله خواهند بود.

نظریه پردازان اقتصادی به منافع متعدد صادرات و در نتیجه 
 دی اشاره دارند، کهتجارت خارجی و اثر آن بر توسعه و رشد اقتصا

ت خارجی را اثرات تجار توان¬میدر یک نگاه ، با یک جمع بندی 
یم از قبیل تقسیم کار بین اثرات مستقبه دو بخش تقسیم کرد. 

المللی، گسترش بازار، افزایش جانبی سرمایه گذاری و تخصیص 
، یل تأمین مواد و اقلام مورد نیازاثرات غیر مستقیم از قبمنابع و 

ه خارجی و ایجاد رقابت دانش و تکنولوژی مدرن، انتقال سرمای انتقال
 برایجستیکی و کارآمد های لا شبکه بهره مندی ازبدون و تشویق. 

، تجارت لازمزیرساختی  همچنین امکانات جابجایی و توزیع کالا و

  با شکست مواجه خواهد شد. داخلی 

رت بین تجای بطهص راخصودر کلاسیک ن ناداقتصااتفسیر 
جی رخارت که تجا استین دی اقتصای اتوسعهو شد و رجی رخا

ی نظر »هلامینت« نظریهاز  ست.دی اقتصااشد ای رعاملی بر
ای نهی اول روزنظریهد: سته تقسیم میشودلمللی به سه ابینرت تجا
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ورزی کشاو صنعتی ی که بخشهابدین معنی؛ ستزار اباای بر
ار قرده ستفارد اوبهینه مو کامل ر توسعه به طول حای در هارکشو

هند اها خورین کشوری، اتجای بطهش راپس با گستر، ستانگرفته 
و آن میکنند د یجااتولید زاد یک ماو هند دیش افزرا انست تولید اتو
 میکنند.در صازاد را ما

ر )بیکاه نشدده ستفاامنابع د باعث میشود قتصان اجهانیشد
ی کالاهاآن با د و ربگیار قرده ستفارد امین مور و زکاوی نیر( هماند

ست که این ش دوم انگر. گردددر صازاد ین ماو ا شدهتولید زاد ما
و هد دیش افزه را اکر شدی ذبخشهادر تولید ی ظرفیتهارت تجا
ی کالاهازاد ما ،دیقتصای ابخشهاو خلی ف داکاهش مصرون بد

یگر و دصنعتی ی کالاهان شدوارد کنند. با درصاه را تولیدشد
 د.میشود یجازاد این ماا ،دنکردر امقابل صز در انیرد موی هاآوردهفر
ش قع نگردر واست اسمیت« آدام امزیت مطلق »ی نظریهن ین هماا

د در بهبوی سیلهوبه ر تعمیم تقسیم کازار و باش بیشتر به گستردوم 
زار بای مشکل ناکاملیها ،دتولید سبب میشودر تخصص وری و فنا
 د. خل حل شودا

Farhady (2004 )ای با عنوان بررسی آثار تجارت هدر مقال
خارجی بر رشد اقتصادی ایران پرداخته است. در این مقاله، موضوع 
مورد بحث، تجزیه و تحلیل آثار تجارت بین الملل بر رشد اقتصادی 

( 1345-1380)نتایج حاصل از برآوردهای این مقاله در دوره  است.
لملل در قالب نشان دارد که تجارت بین ا و تخمین الگوی آ.ر.د.ل

بر رشد سرانه تولید ناخالص داخلی « درجه باز بودن اقتصاد»شاخص 
ایران تأکید مثبت دارد. همچنین از بررسی آمارهای موجود در زمینه 
تجارت، مشخص شد که سهم ایران در صادرات و واردات نسبت به 
جهان اندک است و در ترکیب واردات، اتکای بیش از حد به واردات 

واسطه ای و سرمایه ای برای یک دوره بلند مدت وجود  کالاهای
 داشته است. 

Alipour  و Qadakchi(2011)  در مقاله خود با عنوان
بررسی رابطه توسعه تجارت با رشد اقتصاد در ایران، به بررسی آثار 
و ارتباط علیّ بین توسعه تجارت خارجی و رشد اقتصادی در ایران 

با استفاده از الگوی خود رگرسیون  و در این تحقیق اند¬پرداخته

ی توابع عکس العمل آنی و تجزیه ها¬( و روشVARبرداری )
. همچنین با توجه به اینکه اند¬پرداختهواریانس در این الگو 

متغیرهای صادرات خارجی حقیقی، نرخ تعرفه وارداتی و سرمایه 
انسانی نقش تعیین کننده ای در توضیح دهی تولید ناخالص داخلی 

این مهم استنباط شده که توسعه تجارت و آزاد سازی تجاری  ،ارندد
در اقتصاد ایران موجب کاهش سطح توسعه مالی نشده و ارتباط علیّ 

که است  مثبتی بین توسعه تجارت و رشد اقتصادی وجود داشته 
ی ها¬بخشمثبت رشد واردات بر رشد جمع افزوده  تأثیرناشی از 

مثبت رشد صادرات نفتی  تأثیرناشی از صنایع و معادن و کشاورزی و 
 بر رشد ارزش افزوده بخش خدمات بوده است. 

Razavi  وSalimipour (2013)  در مقاله خود با عنوان، اثر
جهانی شدن اقتصاد بر رشد اقتصادی با استفاده از روش خود 

. و به بررسی تفکیک آثار کوتاه مدت اند¬پرداختهتوضیحی برداری 
و برای بررسی این رابطه با استفاده از  اند¬اختهپردو بلند مدت 

ی سالانه ها¬دادهی باز بودن اقتصاد و مالی ها¬شاخصتعریف 
صادرات، واردات، ورود و خروج سرمایه و تولید ناخالص داخلی طی 

( به تجزیه و تحلیل اثرات متقابل پویا از 1390-1357دوره )

تجزیه واریانس خطای ی ایجاد شده در الگو با استفاده از ها¬تکانه
( انجام گرفته IRFs( و توابع عکس العمل آنی )FEVDsپیش بینی )

ی آزاد ها¬شاخصاست. نتایج حاصل از این تحقیق نشان داده که 
رشد اقتصادی  رمثبت و معناداری ب تأثیرسازی تجاری و مالی 

که تنها یک بردار  . همچنین آزمون همگرایی نشان دادگذاشته است
نتایجی که از  ین متغیرهای مدل وجود داشته است.همگرایی ب

ی ها¬شاخصکه  دهدمیآمده نشان  دست¬بهتحقیات آنها 
مثبت و معناداری بر رشد اقتصادی  تأثیرآزادسازی تجاری و مالی 

داشته است. آزمون همگرایی نشان داد که تنها یک بردار همگرایی 
 بین متغیرهای مدل وجود داشته است. 

 Mohammad Nia(2005)  اثر  به بررسی ایدر مقاله
تجارت خارجی )صادرات و واردات، به تفکیک واردات کالاهای 

اقتصادی ایران پرداخته رشد سرمایه ای و واسطه ای و مصرف( بر 
هدف از این مقاله، تعیین جایگاه صادرات و واردات )به تفکیک  است.

ادی ایران کالاهای سرمایه ای، واسطه ای و مصرفی( بر رشد اقتص
برآورد الگوها از بسته نرم در که  است ( بوده1338-1380در دوره )

ی ها استفاده شده است. نتایج حاصل از بررسی .3Eviewsافزار 
درصد در رشد صادرات کالاها  1نشان داد که با افزایش  انجام شده
درصد اضافه شده است  1به اندازه  GDPبه نرخ رشد  ،و خدمات

اهمیت ضریب صادرات بیشتر از واردات بوده  کندمیکه مشخص 
ای، اردات به سه گروه کالاهای سرمایهاست. به علاوه در تفکیک و

درصد  1نتایج برآورد نشان داده که با افزایش  ،واسطه ای و مصرفی
درصد  3/0 در واردات کالاهای واسطه ای و سرمایه ای به ترتیب 

با وجود اینکه کالاهای اضافه شده است.  GDPبه رشد . درصد /4و 
واسطه ای سهم بیشتری را از کالاهای سرمایه ای در کل واردات 

ای کمی بیشتر از کالاهای اند ولی تأثیر کالاهای سرمایه داشته
و این موضوع اهمیت کالاهای سرمایه ای را  ای بوده استواسطه

نسبت به کالاهای واسطه ای در رشد اقتصادی مشخص کرده 
یت نتایج حاصل از تخمین نشان داد که کالاهای در نها است.

داشته است. با توجه به نتایجی  GDPمصرفی اثر منفی روی رشد 
گفت که صادرات و  توان¬میآمده  دست¬بهکه از این مطالعات 

ی در رشد اقتصادی از خود به جای دار¬معنیمثبت و  تأثیرواردات، 
واردات است واین گذاشته اند، ولی اهمیت ضریب صادرات بیشتر از 

به دلیل آن است که صادرات تأمین کننده اصلی ارز برای واردات 
مثبت  تأثیردوم آنکه واردات کالاهای سرمایه ای و واسطه ای  است.



 وهبر و یوسفیک                                                                  رشد اقتصادی و نقل دریایی، تراز تجاری و حمل بین بررسی پویایی

64 

  1403دوره بیست و سوم، شماره چهارم، زمستان         مجله علوم وفنون دریایی
 فصل نامه ی علمی پژوهشی

ی بر رشد اقتصادی گذاشته اند. در حالی که کالاهای دار¬معنیو 
ی بر رشد اقتصاد نداشته است که البته چندان قابل تأثیرمصرفی 

ی بر رشد تأثیرگفت رشد کالاهای مصرفی  توان¬مینبوده و  اعتنا
 اقتصادی نداشته است.

Mahdavi  وJavadi (2005)  در مقاله خود با عنوان آزمون
بررسی  ، بهتجربی رابطه تجارت خارجی و رشد اقتصادی در ایران

ارتباط علیّ بین تجارت خارجی و رشد اقتصادی در ایران 

ست آمده از این مقاله حاکی از آن بود که نتایج به د .اند¬پرداخته
ایران نیازمند اتخاذ همزمان دو روش جایگزینی واردات و جایگزینی 

رشد تجارت خارجی  تأثیرهای علیّ نتایج مدل صادرات بوده است.
کرده که این ارتباط علیّ مثبت ناشی از  تأییدبر رشد اقتصادی را ا

ی ها¬بخشش افزوده مثبت رشد واردات بر رشد جمع ارز تأثیر
مثبت رشد صادرات نفتی  تأثیرصنایع و معادن و کشاورزی و ناشی از 

بر رشد ارزش افزاده بخش خدمات است. نتایج همچنین حاکی از 
وجود ارتباطی دو طرفه بین رشد واردات و رشد اقتصادی بدون نفت 

 بوده است.

Moradi  وMahdizade (2005)  ،در مقاله خود با عنوان
خارجی و رشد اقتصادی ایران به بررسی اثر تجارت خارجی  تجارت

. ابتدا در چارچوب مبانی نظری، اند¬پرداختهبر رشد اقتصاد ایران 
دی متغیرهای کلی ،شواهد تجربی وحقایق ثبت شده اقتصاد کشور

رشد را شناسایی کرده و سپس با گذار داخلی و خارجی بر  تأثیر
ی، مدل شناسایی شده را روش شناسی دو مرحله ا کارگیری¬به

تخمین زدند. در چارچوب این روش شناسی، در مرحله اول تابع تولید 

( برآورد و در مرحله 1382-1338ی سالانه )ها¬دادهبا استفاده از 
نتایج برآورد تابع تولید، مدل رشد در قالب روابط  کارگیری¬بهدوم، با 

  پویایی مدل تصحیح خطا، برآورد شده است.

Ranjbar et al. (2011)،  اثر الگوی در مقاله ای با عنوان
تخصص تجاری بر رشد اقتصادی در منطقه خاورمیانه و شمال 

به بررسی اثر الگوی تخصص تجاری بر رشد اقتصادی  ،آفریقا
با استفاده از روش  2009-2001کشورهای حوزه منا برای سال های 

اثر مثبت گشتاوری تعمیم یافته پرداخته است. نتایج حاکی از 

ی تمرکز صادرات بر رشد اقتصادی و اثر منفی ها¬شاخص
ی عدم تجانس و تجارت بین صنعتی بر رشد اقتصادی ها¬شاخص

 است.

Khan (1974) ا برآورد یک الگوی معادلات همزمان ب
(Simultaneous Equations Model)  برای بخش خارجی

یا  نشان داد که کاهش 1972-1950کشور ونزوئلا در سال های 

باشد.  مؤثربر تراز تجاری  تواند¬میتقویت ارزش پول داخلی 
لرنر را  -همچنین، این مطالعه، نتایج به دست آمده شرط مارشال

 .کند¬می تأییدبرای کشور ونزوئلا 

Solimano (1986 به بررسی اثرات کاهش ارزش پول )
 اسمی بر تولید، اشتغال و تراز تجاری در یک اقتصاد باز کوچک

که در  دهد¬می( پرداخته است. نتیجه این پژوهش نشان )شیلی
، اثر انقباضی دارد. و میان مدت کاهش ارزش پول رسمی تکوتاه مد

لرنر  -، اهمیت آن ناچیز نیست. همچنین شرایط مارشالافزون براین
در کوتاه مدت نسبت به میان مدت در اقتصاد شیلی برقرار 

وی تولید و اشتغال . اثر انقباضی کاهش ارزش پول رشود¬مین
ی ها¬سیاستانجامد. همچنین، دو سال و نیم به طول میتقریبا 

اثرات کاهش ارزش پول روی تراز  تواند¬میمالی و پولی سازگار 
 تجاری را تقویت کند.

Lal  وLowinger (2002)  ،با استفاده از روش هم انباشتگی
 Impulse Response) تصحیح خطا و توابع عکس العمل آنیمدل 

Function: IRF ) به بررسی عوامل تعیین کننده تراز تجاری
کشورهای آسیایی جنوبی در کوتاه مدت و بلندمدت با استفاده از 

به دست آمده  نتایج. پرداختند 1998-1985ی فصلی دوره ها¬داده
 مؤثرکوتاه مدت بین نرخ ارز -از این مطالعه بر وجود رابطه بلندمدت 

را در برخی  Jا تاکید داشته و پدیده منحنی و تراز تجاری این کشوره
 کنند.می تأییداز کشورها 

Yousefi  وWirjanto (4200)  با استفاده از روش هم
به بررسی اثرات تغییر در  1998-1970ی دوره ها¬دادهانباشتگی 

 نرخ دلار آمریکا بر روی ترراز تجاری کشورهای صادر کننده نفت

دست آمده، ¬بهرداختند. براساس نتایج )ایران، عربستان و ونزوئلا( پ
 کشورهای درآمد و نفت  نوسانات نرخ ارز عامل نوسانات قیمت

 بود.  صادرکننده

Herzer (2005) صادرات مواد اولیه و واردات کالاهای  تأثیر
 2001-1960سرمایه ای بر رشد اقتصادی کشور چین طی دوره 

که  دهد¬مینشان . نتایج این پژوهش مورد مطالعه قرار داده است
صادرات صنعتی و واردات سرمایه ای موجب انتشار دانش علوم و 
تکنولوژی های پیشرفته شده، سطح بهره وری عوامل تولیدرا ارتقاء 

مثبت و معنا داری داشته است، اما  تأثیرداده و بر رشد اقتصادی 

ی بر رشد اقتصادی نداشته دار¬معنی تأثیرصادرات مواد خام و اولیه 
 .است

Dollar (1992 در مقاله خود، باز بودن تجاری و رشد )
ا که باز بودن تجاری یکی از ج. از آنکرداقتصادی را بررسی 

با استفاده از رگرسیون،  است،های مهم برای جهانی شدن شاخص
رابطه بین رشد اقتصادی و نرخ سرمایه گذاری را مورد مطالعه قرار 

این دو تغییر با یکدیگر رابطه  کرد کهگیری و در نهایت نتیجه داد
 Demetriades (2006) و Lawهای یافته مثبت دارند.

دو حالت باز شدن  است که توسعه مالی در هرنشاندهنده این امر 
در مطالعه جریان ورود سرمایه بهبود مییابد.  تجاری و همچنین

Huang  وTemple (2005با ) نتایج ، ش مقطعیاستفاده از رو
ور در تجارت بر توسعه مالی بانک مح یر مثبت افزایشدلالت بر تأث

تر دارد. نه در کشورهای با درآمد کمکشورهای با درآمد بیشتر و 
پنل داده دلالت بر اثر مثبت قوی افزایش همچنین استفاده از روش 
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تجارت بر سطح توسعه  مالی در کل نمونه آماری و کشورهای با 
ایج پنل داده با درآمد بالا نتدرآمد کمتر دارد اما  برای کشورهای 

نتایج مقطعی کشورها است. همچنین براساس ضعیفتر از دادههای 
Law و Demetriades  (2006 ) باز شدن تجاری و مالی به طور

نسبی  الی کشورهای به طورهمزمان تاثیر بسیار مثبتی بر توسعه م
لی شدن ما زاین امر به این معنی است که با با اقتصاد بسته دارد و
نظرات آنها برای توسعه مالی است. مطابق با  و تجاری شرط لازم

که با  این نتایج میتواند خبر خوبی برای سیاستگذاران باشد
همزمان هر دو  و ملاحظات سیاسی که مانع باز کردنمحدودیتها 

مطالعه  نتایج مواجه هستند.، بهای تجاری و سرمایه استحسا
Lopez  وMundial (1991)  شور در حال توسعه این ک 35برای

است که سیاست تشویق صادرات در کشورهایی نظیر کره، تایوان، 
-سنگاپور، مالزی و تایلند به صورت کارایی، رشد را بیشتر از سیاست

Edwards (1992 ) هد.دهای محدود سازی واردات افزایش می
ری تجازی ساآزادهایی که سیاست رچنین تحلیل میکند که کشو

ی، بالاترخ نرو شد سریعتر ربا را نش جهانی ، داندده اکرذ تخاا
یافتند که ( در2000) Rodrik و Rodriguez .نباشت میکنندا

ای نع غیرتعرفه اموو عرفه )تری تجای هاسیاستای نع کمتر برامو
 .دمیشودی قتصااشد رمنجر به کمتر( 

Esfehani (1991به تأثیر مثبت توسعه صا ) شد ربر درات
رد مودر که ای مطالعه( در 1983) Feder. ه استدکرره شااتولید 

درات، شد صارکه د مشخص نموم داد، نجااتوسعه ل حار در کشو 31
منجر ه وری، یش بهرافزاطریق از هم و جانبی ی ثرهااطریق از هم 
ن داد ( نشا1984) Kavoussiدد. میگردی قتصااشد ریش افزابه 

از مد درآکم ی هارکشودی، در قتصااشد ربر درات صای ثرهااکه 
طریق از مد متوسط درآبا ی هارکشو، و در لیهدرات اوطریق صا

 Esfehani (1991) همچنین .دمی شود یجاای اخانه رکادرات صا
ی در هارکشودی در قتصااشد ربر درات صای ثرهااکه ن داد نشا
د میشود یجااتی ی واردایتهاودطریق کاهش محد، از توسعهل حا
 ست. انگ رمک جانبی(ی ثرها)اجی رخای صرفههاد یجاو ا

Bahmani–Oskooee وNiroomand  (1999 با مطالعه )
ی بین ّبطه علره رابارا درتوسعه نتایج غیرقاطعی ل حار در کشو 20
 ن( بیا1983) Kruger آورد.ست دبه دی قتصااشد درات و رصا
شد تولید خ رنرای، سرمایه ی کالاهاواردات کند که کاهش می

ی کالاهاواردات کاهش داد و هد اکاهش خورا خلی داناخالص 
هد اثر خول اشتغاو اعکس بر تولید ر به طوم خااد موای و سطهوا

بر وه ند که علان دادنشاReinhart  (1990 ،)و Khan .گذاشت
و نیز تأثیر مثبت ای سطهای و واسرمایهی کالاهادرات، واردات صا

 ست.اشته داتوسعه ل حار در کشو 24دی قتصااشد داری در رمعنا
Esfehani (1991با به کا ) ن همزمات لادیک سیستم معادن برر

ای سطهی واکالاهاواردات که ن داد نیمه صنعتی نشار کشو 31ای بر
در یت ودمحدو شته داها رین کشواشد ربر داری معنیو تأثیر مثبت 

د یجاانها دی آقتصااشد رتأثیر منفی بر ، ین کالاهاواردات ا
ای یک مطالعه مقطعی بردر  نیز Lee et al. (2004)د. هدکراخو
کمتر توسعه یافته( ر کشو 68و توسعه یافته ر کشو 21ر )کشو 89
ای تی سرمایهی واردانسبت کالاهار که هر چقد ندن دادنشا

و ثر مثبت اشاهد ، یش یابدافزاخلی ای داسرمایهی بهکالاها
، توسعهل حای درهارنه کشوامد سردرآشد خ ربر نرداری معنی

ای در سرمایه ی کالاهادر واردات یش افز، ابرعکسو د هیم بواخو
دی قتصااشد رمنجر به کاهش ، مطالعهرد توسعه یافته موی هارکشو

 (1993 ،1995) ییگرت دمطالعادر   Leeهد شد. همچنینانها خوآ
 هد. مطالعهدکاهش میرا شد واردات ریت بر ودکه محدن داده نشا

Akbari وKarimihasnije  (2000،) شد ر که است هن دادنشا
شته اندان یردی اقتصااشد ربر ی غیرنفتی هیچ گونه تأثیردرات صا

ی بخشهاوده فزارزش اشد ربر درات شد صا، رین مطالعهدر ا. ستا
 و Azimi مطالعهاز ست. ه اتأیید شدن معدو صنعت ورزی و کشا

Ahangari (2002) غیر نفتی درات که صاه ین نتیجه حاصل شدا
رت نفت به صوون بددی قتصااشد ارد و رندی یرتأثدی قتصااشد ربر 

با ر تی نیست. بدین منظوی واردایتهاودتحت تأثیر محدداری معنا
و ختها دانه پرازکم مواحجم تراز که تابعی ، حی تابع تولیداطر

 1373تا 1353 ای دورهبرآورد آن برده، و فت بوکمی ناتراج ستخرا
 بر رشد اثر مثبت دارد.نتیجه رسیده است که دو متغیر اخیر ین ابه 

، GNPبه منظور بررسی رابطة بین رشد صادرات و رشد 

 ی اقتصاد کانادا صورت گرفت.ها¬دادهای تجربی بر مبنای مطالعه
اقتصاد »با عنوان  ای¬مطالعهدر  Harrison (1996)در این زمینه 

یک تحلیل سری زمانی بین کشوری، برای « باز و رشد اقتصادی

ی متفاوتی را برای ها¬شاخصو  دادوسعه انجام کشورهای درحال ت
 Grossman. کند¬میسنجش درجة باز بودن یک اقتصاد ارائه 

معتقدند که مداخله در تجارت، رشد Helpman (1989 )و 

. در مطالعه دیگری که توسط کند¬میاقتصادی بلندمدت را تسریع 
Dias Karunaratne (1996 ) و برای اقتصاد استرالیا صورت

ی ها¬سیاست، تجارت به عنوان موتور رشد در مقابل تغییر گرفت
های حمایتی جهت آزادسازی بیشتر تجاری، با استفاده از آزمون

 یت گرنجی بررسی شده است.علّ

Chu(1994 )جایگزینی واردات و رشد »ای با عنوان در مطالعه
که در صنایع پتروشیمی تایوان صورت گرفته، « به رهبری صادرات

تیجه رسیدند که راهبرد توسعه صادرات بر راهبرد جایگزینی به این ن
، یکی از منافع غیرمستقیم Haberler (1959) واردات مقدم است.

بدین گونه را « منافع دینامیکی تجارت بین الملل»یا به تعبیر وی 
الملل ابزارهای مادی لازم نظیر که تجارت بین کند¬میمطرح 

را برای رشد اقتصادی فراهم می کالاهای سرمایه ای و واسطه ای 
 آورد.

 

  هامواد و روش .2
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 به این صورت کشور ایران است؛ حاضر تره مکانی مطالعهگس

رشد  وی آماری حمل و نقل دریایی، تجارت بین الملل ها¬دادهکه 
ساس، اقتصادی برای کل کشور در نظر گرفته شده است. بر همین ا

یک بندر  ، نه براینیزتحقیق و تفاسیر برگرفته از نتایج  ها¬تحلیل
به  ها¬تحلیلخاص بلکه برای کل کشور انجام شده است. این 

جام شده ان 1397تا  1357لحاظ زمانی، برای بازه زمانی برای بازه 

قیق قلمرو زمانی تح توان¬میاست. به همین دلیل این دوره را 
 دانست. 

این  رایجاد تغییرات د منشأبا توجه به اینکه متغیر اصلی و 
ین امطالعه حمل و نقل دریایی است، به لحاظ موضوعی، چارچوب 

طرف  به حمل و نقل دریایی مربوط دانست؛ از توان¬میتحقیق را 
ررسی ی اقتصاد کلان مورد بها¬شاخصاین متغیر بر  تأثیردیگر، 

 نتوا¬میکل قلمرو موضوعی این پژوهش را در . گیرند¬میقرار 
 دریایی در نظر گرفت.  در چارچوب اقتصاد حمل و نقل

م تولید ناخالص ملی، حجم سرمایه موجود در بخش صنعت، حج
نرخ  بندری و دریایی و بالاخره تأسیساتسرمایه موجود در بخش 

 مورد عموماًمتغیرهایی هستند که در بررسی رشد اقتصادی  ،بیکاری
تصاد ایران، با توجه به مسائل خاص اق ضمناًگیرند. استفاده قرار می

بخش  در برآورد حجم تجارت غیر نفتی از متغیرهای ارزش افزوده
 صنعت، ارزش افزوده بخش معدن، ارزش افزوده بخش نفت، نرخ

در کشور  ارز، تولید ناخالص ملی و میزان حمل محموله از طریق آبی
مواقع،  برخیاستفاده شده است. البته بسته به نمودار پراکنش، در 

ل استفاده های با وقفه و لگاریتمی در مدبه صورت فرم ها¬دادهاین 
ر، ی اخیها¬سالدر  . با توجه به سیستم چند نرخی ارزشده اند

جارت ی مختلفی در کشور موجود بود. با توجه به اینکه تها¬نرخ
د استفاده مور ز، نرخ ارکند¬مینرخ بازاری تغییر  تأثیرتحت  عمدتاً
ه مربوط به تعیین زار آزاد در بازار تهران است. بنابراین در معادلنرخ با

 الملل و حمل و نقل دریایی،هریک از متغیرهای تجارت بین
 . ر گیرندند مورد استفاده قراتوان¬میگفته شده در بالا متغیرهای 

ی زمانی ها¬سریی مورد استفاده از بخش ها¬دادهاغلب 
ط به ارگیری شده و داده مربواقتصادی بانک مرکزی استخراج و ب

ده است. شصادرات غیر نفتی از سازمان توسعه تجارت ایران برگرفته 
ی آماری هاآمارهای مربوط به حمل و نقل دریایی از سالنامه ضمناً

 حمل و نقل استخراج شده است. 

متغیرهای  شود¬میی زمانی سعی ها¬سریی ها¬مدلدر 

موجود در مقادیر گذشته شان  اقتصادی تنها با استفاده از اطلاعات

و مقادیر فعلی و گذشته اجزاء اخلال، پیش بینی و مدل سازی گردد. 

اند و تلاش دارمتغیره  چند ماهیتی ساختاری ها¬مدلدرحالیکه 

کنند تغییرات یک متغیر را بر مبنای تغییرات سایر متغیرها توضیح می

ای توصیفی هبرای آماره الگوی مورد استفاده مقاله حاضر دهند.

، سیستم معادلات خودرگرسیون برداری است. قبل از اجرای تحقیق

این سیستم، می بایست از وضعیت انباشتگی متغیرها و هم انباشتگی 

چنان که در قسمت قبل گفته شد، کل سیستم اطلاع کسب کرد. 

های ای انباشته شده این است که شاخصهسریویژگی اصلی 

ل زمان ثابت همبستگی آنها در طومیانگین، واریانس و ضرایب 

ی وارد بر متغیر در طول زمان ثابت نخواهد هانمانده و اثر شوک

جمع  صورت سری دارای ریشه واحد بوده و اصطلاحاًماند. در این 

. برای بررسی این مشکل، آزمون دیکی است( Integratedشده )

وند، با فولر را می توان به ترتیب، به سه صورت با عرض از مبدأ و ر

عرض از مبدأ و بدون روند، و بدون عرض از مبدأ و روند انجام داد 

کنند. در مراحل که در هر یک از حالت مقادیر بحرانی تغییر می

وقف اجرای این آزمون، در هر مرحله که پایایی اثبات شد، آزمون مت

شود. منطق ورای این آزمون در شده و نوع فرآیند پایا تعیین می

اقتصاد سنجی موجود بوده و در اینجا از توضیح بیشتر اغلب کتب 

 .خودداری شده است

ن اغلب متغیرها در طول زما شود¬میگونه که ملاحظه همان

ه دارای یک روند زمانی صعودی بوده و در طول زمان گرایش ب

بخش  افزایش دارند. متغیرهای تولید ناخالص ملی، ارزش افزوده

در  و بدون نوسان زمانی بوده، صنعت و معدن دارای روند منظم

 اده اند. دحالیکه متغیرهای دیگر روند افزایش نوسانی از خود نشان 

 

 . نتایج3

اً از طریق همانگونه که قبلااً اشاره شد، حمل و نقل دریایی عمدت
د آن تغییر در حجم تجارت بر تولید ناخالص ملی و در نتیجه رش

یایی بر ثیر حمل و نقل درگذارد. پس در معادله اول، تأتأثیر می
ر رشد بالملل و در معادله دوم اثر تجارت بین الملل تجارت بین

 اقتصادی مورد بررسی قرار گرفت. 

( 1)رابطه  در( Tradeمعادله مربوط به برآورد ارزش تجارت )
پ به چکه در آن، متغیرهای توضیحی به ترتیب از آورده شده است 

ارزش افزوده بخش صنعت  راست عبارتند از: عرض از مبدا،
(indva( ارزش افزوده بخش معدن ،)minvaارزش افزوده بخش ،) 

وسط )لاسپیرز(، مت ها(، لگاریتم شاخص عمومی قیمتoilvaنفت )
 . ( و لگاریتم تولید ناخالص ملیEسالانه نرخ ارز تعادلی )

که که مربوط به تولید ناخالص ملی است و در  در معادله دیگر
 متغیر وابسته، لگاریتم تولید ناخالص ملی ورده شده است،( آ2رابطه )

(log(GNP))  بوده و متغیرهای مستقل که در سمت راست معادله
لگاریتم شاخص قیمتی  :قرار دارند، به ترتیب از سمت چپ عبارتند از

لگاریتم سطح سرمایه تشکیل شده در بخش ، (LOG(P)) لاسپیرز
سرمایه انباشته شده  ، لگاریتم سطح( (LOG (INDCAP)صنعت

و نرخ بیکاری  (LOG(MRNCAP))در بخش حمل و نقل دریایی
(UNEMP.) 
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 آماره های توصیفی متغیرهای مورد استفاده در تحقیق -1جدول 

Table 1- Descriptive statistics of the variables used in the research 

 

 نام متغیر معیارانحراف  بیشینه کمینه میانگین مجموع تعداد مشاهدات

 صادرات )میلیون دلار ( 13090 39919 283 10419 416783 41

 76شاخص قیمت  243 751 6/2 217 8712 41

 نرخ دلار به ریال 11313 40453 100 8959 358398 41

 ارزش افزوده گروه نفت )میلیارد ریال( 9236 53169 13497 39568 1582736 41

41 99454 2486 735 6353 1179  ارزش افزوده معدن )میلیارد ریال( 

 ارزش افزوده صنعت )میلیارد ریال( 43565 148186 12995 58350 2334009 41

 تولید ملی 163915 676637 174367 374292 14971706 41

 سرمای صنعت 101319 372930 56181 146241 5849644 41

 نقلسرمایه حمل و  136548 491312 77461 194774 7790992 41

 منبع: یافته های تحقیق

 

 نی متغیرهای مورد استفاده در تحقیقروند زما -1شکل 

Fig. 1- The temporal trend of the variables used in the research 
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 ی مورد استفاده در تحقیقها¬سریخلاصه آزمون ریشه واحد  -2جدول 

Table 2- Summary of the unit root test of the series used in the research 

 رجه انباشتگید یدار¬معنیسطح  D-Fآماره  نوع مانایی متغیر مانا نام متغیر

 C 17/5- 0002/0 1 تفاضل اول تولید ناخالص ملی

 T & c 11/7- 0000/0 1 تفاضل اول محموله دریایی نقل و حمل

 T & c 017/4- 0172/0 0 سطح صادرات

 N 342/5- 0000/0 1 تفاضل اول خدمات و کالاها واردات

 C 457/5- 0001/0 1 تفاضل اول قیمت شاخص

 C 312/4- 0018/0 1 ضل اولتفا نرخ ارز بازار

 T & c 44/6- 0000/0 1 تفاضل اول کشاورزی افزوده ارزش

 T & c 92/4- 0018/0 0 تفاضل اول ارزش افزوده گروه نفت

 T & c 03/6- 0001/0 1 تفاضل اول معادن و صنایع افزوده ارزش

 C 43/7- 0000/0 1 تفاضل اول نرخ بیکاری

 *C  عرض از مبدا، به معنای مانایی با حضورc و T مانایی با حضور عرض از مبدا و روند وN  در است. کدام¬هیچبدون حضور 

 

از دو متغیر ارزش افزوده نفت و  غیر¬بهکه  شود¬میملاحظه 
صادرات که در سطح مانا شدند، مابقی با یک بار تفاضل گیری مانا 

ی استفاده از الگوها پس،اند. انباشته از درجه یک بودهبوده و 
خودرگرسیون با وقفه های توزیع شده بر روی این متغیرها جایز بوده 

 . استو از خواص مطلوب آماری برخوردار 

متغیرهای داخلی در معادلات ساختاری  ،تصریح مدلبه منظور 
همه متغیرها ( ارائه شد وچنانچه مشاهده شد، 2( و )1روابط )طی 

هستند. بنابراین قدری  دارای درجه جمع شدگی واحد مانا و یا نهایتاً
به تصریح نزدیکتر شده و دریافتیم که فرم نهایی معادله مورد 

های توزیع شده خواهد بود.  تخمین، الگوی خودرگرسیونی با وقفه
بخش فرم تبعی مدل و درجه الگو )حداکثر وقفه  مرحله بعدی،در 

 بایست تعیین شود. متغیرها( می

ریتمیک به عنوان فرم اصلی با استفاده از آزمون رمزی فرم لگا
با استفاده از آماره معیار  ضمناً و بهینه تابع تشخیص داده شد. 

ین وقفه بهینه  اطلاعات شوارتز وقفه بهینه هر معادله به دست آمد. ا
در مورد معادله مربوط به تولید ناخالص ملی صفر بوده و به این معنا 

ی توضیحی در ی ما، تغییرات متغیرهاها¬دادهاست که بر اساس 
این معادله، صرفا اثر مقطعی بر تولید ناخالص ملی بر جای خواهند 

از  غیر¬بهگذاشت. همچنین در معادله مربوط به تجارت بین الملل، 
متغیر وابسته، تجارت، وقفه بهینه تمامی متغیرها صفر بوده و تنها 

 . (3)جدول  متغیر ارزش افزوده بخش صنعت یک وقفه داشت

یر مدل و تحلیل نتایج، لازم است تا عیب یابی و قبل از تفس

ی تشخیص و اعتبار مدل بررسی شود. نتایج نشان ها¬آزمون
که ضریب تعیین و ضریب تعیین تعدیل شده هر دو در  دهد¬می

درصد بوده و معادله رگرسیونی به خوبی قدرت توضیح  98حدود 
خالص ملی دهندگی تغییرات متغیر وابسته که همان لگاریتم تولید نا

 قویاً ی صفر هم دار¬معنیو سطح  422آماره فیشر  .باشد را داراست
 همین فرضیه است. مؤید

بوده و نشان دهنده این  953/1اماره دوربین واتسون معادل 

ی بسیار دار¬معنیاست که فرض وجود خودهمبستگی با سطح 
برای این معادله محسوب اندک رد شده و خود همبستگی مشکلی 

 .شود¬مین

 0012/0بریوش گادفری و پاگان  F( آماره 4بر اساس جدول )
درصد هم فرضیه ناهمسانی واریانس رد  1بوده و در سطح احتمال 

معادله بالا را تهدید  نیزانی . از این حیث مشکل ناهمسشود¬می
 . کند¬نمی

مربوط به ضرایب است که  tهای مرحله بعد، مشاهده آماره

 دار¬معنیدرصد  1رایب درسطح تمامی تک تک ض دهد¬مینشان 
درصد  7هستند به غیر از ضریب مربوط به نرخ بیکاری که در سطح 

 و قابل تفسیر است. دار¬معنیدرصد  93یا با اطمینان 

توان گفت هر یک درصد ¬با توجه به فرم لگاریتمی معادله می
افزایش در سرمایه بخش صنعت، با ثبات سایر عوامل موجب افزایش 

شود. همچنین ¬درصد افزایش در تولید ناخالص ملی می 35/0حدود 
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یک درصد افزایش در سرمایه بخش حمل و نقل دریایی موجب 

شود. نهایتا ¬درصد افزایش در تولید ناخالص ملی می 23/0بیش از 
ضریب منفی نرخ بیکاری، نشاندهنده اثر مخرب افزایش بیکاری بر 

تفسیر این متغیر،  شود. لازم به توضیح است که¬تولید ناخالص می
جهت  چندان در راستای هدف پایان نامه حاضر نبوده و صرفاً

استخراج ضرایب نا اریب در مورد سایر متغیرها در الگو گنجانده شده 
 است. 

یی بر در بررسی الگوی مربوط به تخمین تأثیر حمل و نقل دریا
آماره  تجارت بین الملل و برای بررسی وجود رابطه بلند مدت، از

. با توجه است 305/6بنرجی دولادو و مستر استفاده شد که برابر با 
روی استیودنت پی -به اینکه توزیع حدی این آماره از توزیع تی

%، 1داری ¬کند، در مقایسه با مقادیر بحرانی، در سطح معنی¬می
 رد. توان وجود رابطه بلند مدت را در این معادله تائید ک¬می

درصد  97تعیین تعدیل شده حدود  بازهم ضریب تعیین و ضریب
نشان از روایی و توضیح دهندگی قابل قبول الگو داشته و در تأیید 

داری صفر درصد ¬واحد شده که با سطح معنی 143برابر  Fآن آماره 
دهنده رد فرضیه صفر مبنی بر بی معنی بودن فرضیه صفر نشان

دو  کلی ضرایب رگرسیون است. آماره دوربین واتسون نزدیک به

تواند مشکل تهدید ¬دهد که خود همبستگی نمی¬بوده و نشان می
 کننده ای برای مدل باشد.

دست آمده ¬به 7/2آماره آزمون بریوش پاگان و گادفری معادل 
در صورت  26و  8با درجات آزادی  Fکه در مقایسه با آماره توزیع 

دهنده رد فرضیه درصد، نشان 94و مخرج و با سطح اطمینان 
 .انی واریانس استناهمس

غیر از ضرایب مربوط به ¬مربوط به تک تک ضرایب به tآماره 
بوده  05/0ارزش افزوده بخش صنعت با یک وقفه، همگی کمتر از 

  (.6و  5)جداول  دار شده اند¬درصد معنی 95و در سطح اطمینان 

 

 نتایج حاصل از تخمین الگوی مربوط به تولید ناخالص ملی -3جدول 

Table 3- The results of the estimation of the model related to the gross national product 

 

 یدار¬معنیسطح  ضریب بلند مدت یدار¬معنیسطح  ک.م ضریب نام متغیر

 000/0 079/10 000/0 35/6 عرض از مبدا

   0205/0 37/0 تولید ناخالص ملی با وقفه

 012/0 556/0 000/0 35/0 لگاریتم سرمایه انباشته صنعت

 003/0 365/0 000/0 23/0 لگاریتم سرمایه انباشته بخش حمل و نقل دریایی

 031/0 0159/0 031/0 -01/0 نرخ بیکاری

 0045/0 0079/0 000/0 005/0 تجارت بین الملل

   000/0 003/0 تجارت بین الملل با وقفه

   95/1دوربین واتسون:  -57/2شوارتز: 

 تحقیق منبع: یافته های

 مون ناهمسانی واریانسزآ -4جدول 

Table 4- Heterogeneity of variance test 

 

 احتمال میزان آماره نام آماره

F 913/5 0012/0 
2N*R 58/15 0036/0 

 منبع: یافته های تحقیق

 

 بر تجارت مؤثربرآوردهای مربوط به معادله عوامل  -5جدول 

Table 6- Estimates related to the equation of factors affecting trade 

 یدار¬معنیسطح  ضرایب بلندمدت یدار¬معنیسطح  یب ک.ماضر نام متغیر

 0000/0 093/210 0000/0 23/67 عرض از مبدا
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 0001/0 5178/1 111/0 4857/0 ارزش افزوده صنعت در دوره گذشته

 0103/0 649/0 0293/0 2077/0 ارزش افزوده بخش معدن

 0005/0 552/2 0000/0 8169/0 رزش حمل محموله از طریق دریالگاریتم ا

 0023/0 13/1 0274/0 36314/0 ارزش افزوده بخش نفت

 0098/0 -766/4 00216/0 -525/1 ها لگاریتم سطح عمومی قیمت

 0000/0 428/3 0146/0 -097/1 نرخ ارز

 0000/0 334/2 0478/0 7501/0 لگاریتم تولید ناخالص ملی

 0225/0 125/2 00980/0 6801/0 ا وقفه تجارت بین المللمقدار ب

  92/1دوربین واتسون   -56/4شوارتز  

 منبع: یافته های تحقیق

 

 بر تجارت مؤثرآزمون ناهمسانی مربوط به معادله عوامل  -6جدول 

Table 7- Heterogeneity test related to the equation of factors affecting trade 

 احتمال میزان آماره رهنام آما
F 700/2 0262/0 

2N*R 88/15 0441/0 
 منبع: یافته های تحقیق

 

 نتیجه گیریبحث و . 4
 دنده¬میهای خام حاصل از برآوردهای مدل نشان خروجی

که هر یک درصد افزایش در ارزش حمل و نقل محموله از طریق 
 درصد افزایش در تجارت بین الملل را در 82/0دریا حدود 

 پی خواهد داشت. در بلندمدت  552/2و  مدت¬کوتاه

 99که با اعتماد بیش از  دهد¬مییافته های تحقیق نشان 
درصد، افزایش تجارت موجب افزایش تولید ناخالص ملی و بدنبال 
آن رشد اقتصادی خواهد بود. همچنین، افزایش سرمایه و تولید 

ین الملل خدمات بخش حمل و نقل دریایی موجب افزایش تجارت ب

گفت که در  توان¬میبا توجه به نتایج به دست آمده . شود¬می
حمل و نقل  گذاریتأثیرعدم  مبنی بر آزمون فرضیه اولخصوص 

بر اساس نتایج به گفت که  توان¬می، دریایی بر تجارت بین الملل
، ضریب حمل و نقل محموله از طریق دریا 5دست آمده در جدول 

 دار¬معنی تأثیرنشان از  بوده و آماره تی، 8/1در معادله تجارت حدود 
حمل و نقل دریایی محموله بر تجارت بین الملل و رد شدن فرض 

 درصد دارد.  99صفر با اطمینان بیش از 

 تأثیر مبنی بر عدم آزمون فرضیه دومهمچنین در خصوص 

که گفت  توان¬میهم  حمل و نقل دریایی بر رشد اقتصادیگذاری 
استیودنت متناظر  tبوده و آماره  23/0به  ضریب مربوطه نزدیک

دار قویاً رد شده و مؤید ارتباط معنیاین فرض صفر است. بنابر 33/4

میان سرمایه گذاری در بخش حمل و نقل دریایی و رشد اقتصادی 
ی موجود در بخش حمل و نقل ها¬سرمایه. به طور کلی، است

بت و ی ثاها¬سرمایهشامل تسهیلات و  توان¬میدریایی را 

ی متحرک شامل تسهیلات ثابت، تسهیلات خشکی، ها¬سرمایه
های بندری(، ها و محوطه)اسکله، انبار روباز و سربسته، جرثقیل

ها و ها، ریکنها، بیکنبویهشامل:  تسهیلات دریایی )علائم دریایی
(، کریدورهای دریایی )بندر به بندر،  ...ها و ها، موج شکنچراغ

انواع شناورها اعم از تجاری ، (، تجهیزات متحرکپاندولی، دور دنیا
برها، کالای عمومی و کانتینری، تانکرها و )مسافربری، فله

بردارها(، ها و نقشهشک ها، یدکها(، خدماتی )لایروبکشنفت
های کمک های کنترلی مانند سیستمماهیگیری وتحقیقاتی، سیستم

های ادارها( و سیستمای و رهای رادیویی، ماهوارهناوبری )سیستم
 نام برد. (VTSهای ها )فردی و سیستمراهنمایی کشتی

توضیح دهنده مدل  عوامل تأثیر دهد¬میتایج تحقیق نشان ن
تعیین که در حالی هستند؛بر تولید ناخالص ملی دارای اثر مقطعی 

شان را با وقفه بیشتری در طول تأثیری میزان تجارت ها¬کننده
همچنین طبق آماره بنرجی و همکاران . دهند¬میزمان نشان 

بر تجارت بین الملل وجود  مؤثرارتباط بلندمدتی میان متغیرهای 

که حمل نقل محموله از طریق  دهد¬مینتایج نشان  ضمناًدارد. 
مثبتی بر تجارت بین الملل داشته و تجارت  تأثیرهای آبی کشور راه

 قتصادی دارد. ی بر رشد ادار¬معنی تأثیربین الملل به نوبه خود 
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رفع عقب ماندگی تاریخی بنادر ایران تنها با تکمیل به هر حال، 
پروژه های نیمه تمام و توجه به صنایع دریایی در برنامه ششم توسعه 

سیاست گذاران کشور در آستانه تدوین برنامه  .قابل جبران است
ژه ششم توسعه باید به ظرفیت استفاده از مرزهای آبی دریا توجه وی

برای رونق بخشی به این بخش و اتمام طرح های  .اشته باشندد
نیمه تمام بندری لازم است منابع دولتی در کنار منابع بخش 

بسیاری از کشورهای توسعه یافته برای  .خصوصی به کار گرفته شود
رونق بخشیدن به تولیدات صنعتی، کشاورزی و تجارت خود دارای 

ی ها¬ناوگاننادر مجهز و اصول مشترکی مانند بهره مندی از ب

کشورهای غربی  .کشتیرانی متنوع برای تجارت از طریق دریا هستند
از راه آبی و دریا به عنوان یک ابزار توسعه حداکثر استفاده را کرده 

 .ی سریع و ارزان برای رسیدن به توسعه استها¬راهاند زیرا یکی از 

ست که ها¬سالغرب  -جنوب و شرق  -کریدورهای شمال 
 .ز مسیر ایران تعریف شده است که باید این ظرفیت بالقوه شودا

لازم است از تمام توان اداری،  ها¬ظرفیتبرای بالفعل کردن این 
مالی، حقوقی، ارزی و خارجی استفاده شود که یکی از آنها تکمیل و 
تجهیز حوضچه های بندر شهید رجایی به منظور افزایش ظرفیت 

 .کانتینری کشور است
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