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 چکيده
براین در شرایطی کند. علاوهیافته و در حال توسعه ایفا میراهبردی در توسعه داخلی و خارجی تجارت برای کشورهای توسعه یبندر همیشه نقش

نقش فعالی را در رشد اقتصادی کشور و محدوده وابسته  بنادرهستند،  ها پیوسته در حال کاهشرود و فاصلهن پیش میشدانیسوی جهکه دنیا به
های های نسبتا نوینی است که در سالسازی بنادر از ایدهشبکه. جایی نیستندونقل و جابهحمل و صرفاً بازیگران منفعلی در امر نمودهبه خود ایفا 

شبکه ست. در رویکرد  شرو در حمل و نقل دریایی قرار گرفته ا شورهای پی در تعامل با توانند سازی، بنادر کوچک و بزرگ میاخیر مورد توجه ک
اندازهای خود یاری های مربوطه را در تحقق چشبب سببازمانبرداران و بهرهفعالیت داشببته و در یک شبببکه بزرگتر به عنوان جزیی از کل یکدیگر 
دیل ، گناوه، ریگ، مروارید خارک، محمدعامری، بوالخیر، عامری، بنادر بوشهر،  شامل بوشهراستان  تجاری در این پژوهش، تمرکز بر بنادر نمایند.

ستفاده از روش دلفی، شاخصباشد. میتقی و عسلویه دیر، کنگان، نخل ستاندر ابتدا با ا ساس بنادر ا بوشهر در  های ارزیابی بنادر تعیین و بر آن ا
سه گروه طبقه سطح و همچنین با توجه به موقعیت جغرافیایی، در  شدند. در نهایت با جایگزینی بنادر مذکور در مدلسه  سازی بندی  شبکه  های 

 بنادر استان بوشهر ارائه شده است. ای پویا برایشبکه الگویحمل و نقل، 

 .سازی بنادر، استان بوشهرشبکهالگوهای  شبکه حمل و نقل دریایی،  :واژگان کلیدی
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 مقدمه. 1
رگ و بنادر بز ،به دو دسببته کشببور درابن ،در عرف رایج ادبیات

وع اند. از طرفی به دلیل گسببتردگی و تنبنادر کوچک تقسببی  شببده
ها، ارائه آن حج  فعالیتنوع و  کاربری، ،بنادر کوچک از نظر ابعاد
ها دشبببوار بوده و در ادبیات مدیریت بندری تعریفی جامع برای آن

ور تعریف کشور و نیز اسناد و مدارک سازمان بنادر و دریانوردی کش
ست. به طور کلی می شده ا صی برای این بنادر ارائه ن شخ توان م
فت و آ که از نظر تجهیزات، عمق، عملکرد، ر ندری  مد گفت هر ب

شد، بندرها و غکشتی کوچک لقب  یره در سطح یک بندر بزرگ نبا
گرفته در طرح جامع گیرد. همچنین بر اسبباس تعریف صببورتمی

ستبنادر باز ساله  3که میانگین  رگانی، بندر تجاری بزرگ بندری ا
جاری آن بیش از  یا  هزار 200عملکرد ت باشبببد و  تن در سبببال 

شتی شته  گیری درتن قابلیت پهلو هزار 5های با ظرفیت ک آن را دا
الذکر را نداشته باشد، صوصیات فوقباشند. بنابراین هر بندری که خ

ساس تعاریف فوق، تنها بندر تجاری کوچک محسوب می شود. بر ا
شهر  شهر، بندر بو ستان بو ، گناوه،  و بنادر دیلبوده بندر بزرگ در ا

نگان، ریگ، مروارید خارک، محمدعامری، بوالخیر، عامری، دیر، ک
سلویه نیز جزء نخل سوب  یجاربنادر تتقی و ع ستان مح کوچک ا
عه و توسبب، های موجودها و ظرفیتاسببتفاده از پتانسببیل .شببوندمی

شبکو همچنین قرارگیری آن بهبود مدیریت این بنادر ه حمل ها در 
رونق در  همچنین و هاچه بیشتر آنپویایی هروجب و نقل دریایی م

 .شودمیهای کوچک بندری شهر

 بنادر وضعیت از کامل شناخت بایدابتدا  ،بنادر در طراحی شبکه
سایی بنادر هاب منطقه شنا صل و  صر سایرسپس  شود و حا  عنا

 یتوضبببع بازار، وضبببعیت بار،اضبببافه ظرفیت، مبنای بر ،شببببکه
ساخت سی و هازیر ستر ابی ارزی وجهی چند نقل و حمل شبکه به د
 ر،دیگ عبارت به. دنشبببو تعیین عنوان بنادر پشبببتیبانبه شبببده و
 اسببت ملاز و اسببت پایین به بالا فرایند یک بنادر سببازیشبببکه
شاخه از هاآن ریزیبرنامه و مطالعات لذا  .شود آغاز فوقانی هایسر

هایی ، دارای پیچیدگیر کوچکسازی برای بنادشبکه کاربرد مفهوم
له اسبببت که لازم اسبببت به طور خا  مورد توجه قرار گیرند. مقا

نقل ونقش بنادر کوچک در شبببکه حمل حاضببر مربوب به بررسببی
سببتان ابنادر کوچک  صببورت موردی برایکه به  باشببدمیدریایی 
 مورد مطالعه قرار گرفته است. بوشهر

 پیوندها و هاگره از ایمجموعه از عموماً نقلوحمل شبکه یک
 و بوده مقصببد یا و مبدا ترمینال، بیانگر گره که شببودمی تشببکیل

یانگر نیز پیوند ما باطی خطوب ن ندهمتصبببل ارت  ها اسبببت.گره کن
صولا سازیشبکه ستراتژیک سطح یک عنوان به ا صمی  ا  گیریت
 نقلیوحمل هایسببباخت زیر وجود بر آن تمرکز و شبببده قلمداد
 سیست  طراحی شبکه، طراحی به. کالاست جاییجابه برای مناسب

صمیمات زیرا شودمی گفته نیز ستماتیک صورت به آن در ت  سی

 اغلب و داشته مدت بلند اثرات عمدتاً تصمیمات این. شوندمی اتخاذ
 .(Burn, 2018) هسببتند توجهیقابل اولیه گذاریسببرمایه نیازمند

 سطح و سازیشبکه جایگاه به توجه با شد، ذکر پیشتر که همانگونه
 با و پایین به بالا از سببازیشبببکه فرایند اسببت لازم آن، تاثیرات
صلی اجزای مطالعه شاخه و ا صلی بنادر) شبکه هایسر ( هاب و ا
 شبکه یک ساخت تواندمی سازیشبکه که این وجود با. شود آغاز
 طراحی فرایند در موارد اغلب در شود، تعبیر نیز صفر از نقلوحمل
 هدف و بوده موجود شبکه عناصر برخی که شودمی فرض طور این
 .است موجود هایساخت زیر توسعه طراحی، از

حمل و نقل  نهیدر زم یسازشبکه یشش الگو یکل صورتبه
های خاصببی ( که هر کدام دارای ویژگی1شببکل ) وجود دارد جیرا
 .(Bergqvist and Monios, 2017) باشندمی

  یمستق وندیپ یبنادر، الگو نیب یسازبارتبا در الگو نیترساده
 یاجزا ریاو س شدهبرقرار   یدو گره ارتباب مستق نیاست که در آن، ب

 یبر مبنا ارتباب یالگو، برقرار نیدر ا ندارند. یشبکه در آن دخالت
 ریاس اتیو خصوص هالیگره است و پتانس دو نیعرضه و تقاضا ب

 ندارند. یارتباب نقش نیبنادر در ا

در  قابل توجه یمراودات انیجر یبرقرار دور،یکر یاساس الگو
است.  ریسخارج از م یهابه گره یخدمات جانب یو واگذار ریطول مس

و اقمار  دوریبه عنوان کر یله مراتبها به صورت سلسالگو گره نیدر ا
 .شوندیم یبندطبقه

 دهیها به عنوان هاب برگزاز گره یکی یادندهچرخ یالگو در
که مبدا  یطیدر شرا یحت کنند؛یها از آن عبور مشده و تمام محموله

قواعد  شبکه نیقرار داشته باشند. در ا گریکدی یکیو مقصد در نزد
 یمامت انیم یهماهنگ جادیا ،در آن یساده بوده و چالش اصل یکل

و، بندر الگ نیدر شبکه است. در ا گریکدیاجزا و عناصر وابسته به 
س از ورود پ یرا دارد و محموله اصل یاصل کنندهعیهاب، نقش توز

الگو  نی. اشودیم عیه توزاجزا شبک ریسا نیبه بندر هاب، از آن بندر ب
بکه ش یبزرگ امکان ورود به تمام اجزا یکه شناورها یطیدر شرا

 نیو  اکه در خص یگرید کردیدارد. رو یرا ندارند، کاربرد فراوان
ه در کمجموعه بندر است  کی نیمشترک ب تیالگو وجود دارد، فعال

 و کرده یباز را یاصل بندر بانیپشت نقششبکه  یآن عناصر فرع
 . ابدییم انتقال شبکه کوچکتر بنادربندر هاب به  بار اضافه

 گرید یسلسله مراتب یالگو کیمرتبط که  یهاهاب یالگو در
اشته اتصال د گریکدیمناطق مختلف با  یهاهاب شود،یمحسوب م

 شبببده و سبببپس به یآوردر هاب جمع یمحل یتجار اناتیو جر
 نیگفت ا توانیم نیبنابرا. شببوندیمنتقل م گریمناطق د یهاهاب

 است. یادر سطح منطقه  یمستق وندیپ یالگو یالگو در واقع نوع
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 سازی بنادرالگوهای شبکه -1شکل 

Fig. 1- Patterns of port networking 

 

 وندیپ یشبکه از تعداد کاربران، ستایا یرهایمسشبکه  یالگو در
شبکه بر خلاف  نی. در اکنندیثابت به طور منظ  استفاده م ریو مس

. شودیاستفاده م ریدر مس یمتعدد یهااز گره ،یادندهساختار چرخ
 نخواهد بود و معمولاً  یازیکالا در هر گره ن ییجابه جابه اما لزوماً

منتقل  یآن به گره بعد یشده و باق هیگره تخل کیاز بار در  یبخش
 .شودیم

متعلق به  یسازشبکه یالگوها انیدر م یریپذانعطاف نیشتریب
ها بسته به مقدار شبکه محموله نیاست. در ا ایپو یرهایشبکه مس

و کاربران شبکه، امکان انتخاب  شودیها ارسال متقاضا به گره
حالت برآورد  نیمبدا و مقصد را دارند. در ا نیگوناگون ب یرهایمس

 ایو  ینیخدمات شبکه بر اساس تجربه و محاسبات تخم یتقاضا
 طیشبکه در شرا نی. در اردیگیصورت م یسازنهیبه یهاروش

 نیوجود دارد. در ا زین ریمس یدر ط ریمس رییامکان تغ یخا  حت
است  فیقابل تعر گریکدیبا  یو فرع یاصل یهاگره نیالگو، ارتباب ب

خود  نیب ،یاصل یهابا گره یفرع یهاو علاوه بر ارتباب گره
 ارتباب وجود دارد. یامکان برقرار زین یفرع ای یاصل یهاگره

دارند و قواعد  دهیچیپ یتینقل ماهوحمل یهاشبکه یطور کل به
به دو  توانی. به عنوان مثال مستندین نیها ثابت و معآن یساختار

 ست یکه س نموداشاره  گریکدیمتصل به  یمحل یادندهشبکه چرخ
که ابعاد و عملکرد  ی. در حالتدهندیم لیمرتبط را تشک یهاهاب

ها آن انیم  یمستق وندیپ یقابل توجه باشد، به نوع اریها بسهاب نیا
با کاربران شبکه   یمستق وندیبرقرار بوده و کاربران شبکه پ

 نی. بنابرازندیآمیبا ه  در م یبه نوع ،مرتبط یهاو هاب یادندهچرخ
 .(Imai et al., 2009) متفاوت باشد تواندیها از شبکه مبرداشت

 ،تجاری نقلحمل و  خصوصاً نقل و حمل در یسازشبکه یاصل هدف
و به حداقل رساندن تابع  ییجوصرفه زانیم نیشتریب به دنیرس
. شوندمی تقسی  خارجی و داخلی نوع دو به هاهزینه ایناست.  نهیهز

  : از عبارتند داخلی هایهزینه

 نگهداری، نقلیه، وسیله اجاره یا خرید مانند عملیاتی هایهزینه. 1
 .استهلاک و بیمه

 هزینه دستمزد، راننده، نیروهای خدماتی و مانند سفر هایهزینه. 2
 .سوخت
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 بیمه انبار، ساخت و اجاره هایهزینه مانند تاسیسات هایهزینه. 3
 ,Bergqvist and Monios) اداری هایهزینه و انبارداری

2017.) 

نه تاًهزی مد خارجی ع یده به مربوب های  ماعی هایپد  و اجت
 و تصادفات صوتی، آلودگی ها،آلاینده ترافیک، نظیر محیطیزیست
 دشببوار هاآن سببازیکمیهسببتند، لذا  اراضببی کاربری در تغییرات

 باشد.می
 نیب شبببکهطراحی حداقل نمودن هزینه ها از طریق  منظور به
نادر جار ب نادر  یبررسببب به ازین منطقه، کی در یت  اسببباس برب

هایمع" بد یار های"و  "یکال یار قل  اقتصبببادی، مع مل و ن ح
ساختو  چندوجهی  بر تمرکز یکالبد کردیرو در .دارد وجود "هازیر

ندر یابیارز  در خود رامونیپ یایجغراف بر آن عملکرد اثرات و ب
 رهیزنج در آن گاهیجا ییشببناسببا و یاقتصبباد-یاجتماع یهاحوزه
 .,Jafari et al) باشببدیم یامنطقه و یمحل یکیلجسببت نیتام

های اقتصبببادی، .(2015 یار قل وحمل در حوزه مع و  چندوجهین
نهزیرسببباخت یده اسبببت. همچنین -ها، تمرکز بر هزی  تیظرففا

ندر عملکرد  تیجذاب سبببنجش یهااخصشببب نیترمه  از یکی ب
 و یامنطقه نیتام رهیزنج در آن گاهیجا یابیارز و بندر یاقتصببباد

ست یمل ساختیز. ا  تیظرف کنندهنییتع ینوع به زین یبندر یهار
 و گاهیجا نییتع در بنادر نیب در هاآن یابیارز و بوده بندر یعملکرد
 ,.Nikzad et al) باشبببدیم تیاهم حائز هاآن یتجار سبببطح

2019). 
ضوع نیا به توجه با ضر شبکه در که مو بنادر مدنظر  صرفاً حا

بنادر  تیبا توجه به ماه یسبببتیبخش با نیا یارهایهسبببتند، مع
ند.  خاب شبببو هایمعانت که یطراح در مه  یار  اسببباس بر شبببب

 Khorramshahr: )باشببندبه شببرح زیر میهای مذکور کردیرو

Port and Maritime Administration, 2018): 

 تولیدی و صنعتی مه  مراکز وجود: معیارهای کالبدی -
 تا فاصله، بندر پیرامون مناسب مصرف بازار وجود، بندر مجاورت در
 تحت بخش /شهر جمعیت، داخلی مه  بنادر از فاصله، آزاد هایآب

 و بازارها با تجاری ارتباطات وجود، بندر نفوذ حوزه گستره، پوشش
 .المللیبین بنادر

معیارهای اقتصادی، حمل و نقل چندوجهی و  -
 پسکرانه نقل و حمل نهیهز، یتجار آزاد مناطق تیفعال: هازیرساخت

 واردات و صادرات حج ، یواردات و یصادرات یکالاها تنوع، ییایدر و
 تعداد، ...( و یانباردار)عوارض،  یبندر یهاتعرفه، انهیسال یتجار

 و حمل یهارساختیز به یدسترس، بندر به ترددکننده یشناورها
 یهاروساخت و زاتیتجه تیوضع، ییهوا و یاجاده ،یلیر نقل
، اسکله طول مجموع و تعداد، انبارها تیظرف و تعداد، بندر یدیکل

 .کانال و اسکله آبخور عمق متوسط، حوضچه مساحت

 

 هامواد و روش. 2

که دخیل  یارهای مختلفی در بررسبببی عملکرد یک شبببب مع
ترین شبکه از بررسی عملکرد هر یک از الگوهای باشند. مناسبمی

ای به ازای مجموعه بنادر تحت بررسی و بر اساس معیارهای شبکه
ها تعیین اقتصببادی، حمل و نقل چند وجهی و زیرسبباخت کالبدی،

های ابتدا همه جایگشببت در این پژوهش، شببود. در این راسببتا،می
شخص می صورت کلیه بنادر به ازای هر الگو م سپس به  شوند و 
گیری از نظر کارشناسی و قضاوتی، با استفاده از روش دلفی و بهره

هایی یا شبکه هر الگو، شبکههای بنادر در ها و قابلیتلحاظ ویژگی
شترین و محتملکه ایجاد آنها امکان ترین عملکرد را پذیر بوده و بی

شند، مشخص میدارا می شوند. برای حصول این هدف در ادامه با
عه و ویژگی نادر مورد مطال تدا ب های مد نظر هر یک با جزییات، اب

اده از روش شوند. سپس هر یک از بنادر با استفمعرفی و تشریح می
سطحارزش سطحگذاری،  شده و از این  سی بندیبندی  ها برای برر
شود. در نهایت پذیری و برآورد عملکرد هر شبکه استفاده میامکان

شبکه ارتباطی  شده، بهترین  با تکیه بر توضیحات و توجیهات ارائه 
  شود.میبنادر کوچک استان بوشهر معرفی 

 

 . نتایج3
شهر ستانا ساحل لومتریک 900از حدود  یبا برخوردار بو ی نوار 

سابقه صیادی، و  بزرگ و  بنادر یداراای طولانی در امر بازرگانی و 
بندر بوشببهر  اسببت. یها و مسببتحدثات پرشببمار، اسببکلهکوچک

دارای ارتباطات بسیار قوی با بازارهای و  بزرگترین بندر استان بوده
سیا،) المللیتجاری بین شرق آ شورهای  شدمی (اروپا و آفریقا ک . با
بنادر . در منطقه ویژه اقتصببادی واقع شببده اسببت بندر هچنین این

نادر  گناوه و تان، از ب بوده و از دیرباز  با قدمتدیل  در غرب اسببب
دارای مراودات تجاری با کشورهای حاشیه خلیج فارس است. بنادر 

اند و در دیر و کنگان در سالیان اخیر رشد و توسعه چشمگیری یافته
سایه به ویژه قطر و امارات عملکرد  شورهای هم زمینه تجارت با ک

نا لب ب قا ندر بوالخیر نیز در  ند. ب بل توجهی دار چک قا در کو
در سببطحی کمتر با کشببورهای  چندمنظوره احداث شببده اسببت و

یت و قطر  مارات، کو جاری دارد. ا باب ت باب بینارت نادر المللی ارت ب
 تقی عسبببلویه، ریگ و مروارید خارکمحمد عامری، عامری، نخل

 Road Urban) دباشبببمی با کشبببور امارات محدود و حج در 

Development and Road Housing, 2018) . 
در بخش از دو رویکرد معرفی شبببده  بندی بنادرجهت سبببطح

ست شده ا ستفاده  شاخصروش کار ا های مربوب به رویکردهای . 
 بوشببهرهای بنادر اسببتان مذکور براسبباس مشببخصببات و ویژگی

سان بومی شنا ضور خبرگان و کار ساتی با ح شده و طی جل سازی 
نادر ته و مرتبط در سبببازمان ب ید قرار گرف تای ند. دریانوردی مورد  ا

های های تایید شبببده از طریق بازدیدمقادیر و اطلاعات شببباخص
، ادارات کل مربوطه در سببازمان بنادر و دریانوردی، سببامانه میدانی
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سایت مرکز آمار ایران  سازمان بنادر و دریانوردی و  سایت  آماری 
(Statistical Center of Iran ) ست که نتایج آن شده ا ستخراج  ا

یک  بدی"به تفک کال ختیز "و  "رویکرد  رویکرد "و  "هارسبببا

 3و  2، 1جداول به ترتیب در  "یچندوجه نقل و حمل ،یاقتصببباد
  نشان داده شده است.

 

 مشخصات کالبدی بنادر استان بوشهر -1جدول 
Table 1- Physical characteristics of ports in Bushehr province 

 

 بندر/ معیار

وجود ارتباطات 

 تجاری با بازارها و

 المللیبنادر بین

وجود مراکز مهم 

صنعتی و تولیدی 

 در مجاورت بندر

وجود بازار مصرف 

 مناسب پیرامون بندر

فاصله از بنادر مهم 

 داخلی )مايل دريايی(

جمعیت شهر/ 

 بخش تحت پوشش

گستره حوزه 

 نفوذ بندر

 استان 12 223.504 0 بسیار قوی بسیار قوی بسیار قوی بوشهر

 محلی 25،730 79 قوی متوسط متوسط دیل 

 استان 6 73،472 43 قوی متوسط قوی گناوه

 محلی 18،837 153 متوسط بسیار قوی ضعیف نخل تقی

 محلی 60،187 124 قوی قوی متوسط کنگان

 استان 6 24،083 116 متوسط قوی قوی دیر

 محلی 39،994 155 قوی بسیار قوی بسیار ضعیف عسلویه

 محلی 6،252 38 ضعیفبسیار  ضعیف بسیار ضعیف ریگ

 استان 6 8،193 32 بسیار ضعیف بسیار قوی بسیار ضعیف مروارید خارک

 محلی 2،252 58 بسیار ضعیف ضعیف متوسط بوالخیر

 محلی 2،581 60 بسیار ضعیف ضعیف ضعیف عامری

 محلی 2،499 50 بسیار ضعیف ضعیف ضعیف محمد عامری

 

 استان بوشهرمشخصات فنی و زیرساختی بنادر  -2جدول 

Table 3- Technical and infrastructural characteristics of ports in Bushehr province 

 

 مساحت انبارها بندر/ معیار

 )متر مربع(

 مجموع طول اسکله تعداد اسکله

 )متر(

 مساحت حوضچه

 )متر مربع(

متوسط عمق آبخور اسکله و 

 کانال )متر(

 6 13 2272 15 217.430 بوشهر

 1.8 1.2 74 1 4.100 دیل 

 4 2.3 208 9 2.640 گناوه

 3 55 90 2 - نخل تقی

 4.5 12 260 1 2.211 کنگان

 5 10 237 3 11.000 دیر

 3.5 38 120 1 - عسلویه

 0.5 - 100 1 - ریگ

 4 8.5 190 2 - مروارید خارک

 3.5 36 51 1 7.648 بوالخیر

 4 19 230 1 - عامری

 2 8 120 3 600 محمد عامری
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 مشخصات عملکردی و حمل و نقلی بنادر استان بوشهر -3جدول 

Table 2- Functional and transportation characteristics of ports in Bushehr province 

 

بندی بنادر بر اساس معیارهای فوق، ابتدا با به منظور سطح
گذاری بنادر، معیارها در هر بند ارزشتوجه به وضع موجود هر یک از 

شوند. بدین منظور مقادیر به پنج سطح خیلی قوی، قوی، متوسط، می
( 1،2،3،4،5ضعیف و خیلی ضعیف تفکیک و با مقادیر عددی )

گذاری شده است. بر اساس نتایج حاصله، بنادر به سه سطح ارزش
 بندر اند.بندی شده)سطح یک )هاب(، سطح دو و سطح سه( تقسی 

استان  بنادر شبکه در هاب بندر عنوان به و اول سطح در بوشهر
 سطح در گناوه، بوالخیر، کنگان و دیر بنادر. گرفته شد نظر بوشهر در

-دیل ، مروارید خارک، ریگ، محمدعامری، عامری، نخل بنادر و دو

همچنین بنادر مذکور بر  .قرار گرفتند سه در سطح تقی و عسلویه
اند بندی شدهاساس موقعیت جغرافیایی خود در سه گروه بندری دسته

 (.2)شکل 
پذیر بنادر در هر یک های امکانجایگشت اتیتوجه به خصوصبا
 معرفی شد و بخش قبل که در یسازمختلف شبکه یالگوهااز 

همچنین ارزیابی قضاوتی در خصو  سطح عملکرد هر یک از 
، بوشهربنادر استان  یسازشبکه یبرا نهیگز نیتر، مناسبهاشبکه
الگو  نیذکر شد، ا شتری. همانگونه که پاست ایپو یرهایمس یالگو
 وبرخوردار بوده الگوها  رینسبت به سا یشتریب یریپذانعطاف از

بنادر در سطوح مختلف در آن  نیارتباب ب همچنین امکان ایجاد
به عنوان بنادر  توانندیدر کوچک مالگو، بنا نیفراه  است. در ا

و  ندینقش نما یفایتر و هاب منطقه ابنادر بزرگ یبرا بانیپشت
. ابدیبه بنادر کوچک انتقال  تواندیبنادر بزرگتر م یاز بار اضاف یبخش
 زین گریکدیبنادر کوچک با  نیارتباب ب یحال امکان برقرار نیدر ع
 یامجموعه شبردیدر پ توانندیو مجموعه بنادر کوچک م داشتهوجود 
 .ندینما نقش یفایابه صورت مشترک  هاتیاز فعال

بوشهر براساس  استان کوچک بنادر شبکه یشنهادیپ یالگو

  درسطح بندی بنادر 

 .است شده داده نشان 3شکل 

 یبندر تجار نیبزرگتر بوشهرهمانطور که مشخص است بندر 
 یبنادر استان برتر رینسبت به سا هانهیزم یاستان بوده و در تمام

، بنابراین در سطح یک قرار گرفته است. در سطح دارد یقابل توجه
عدی بنادر گناوه، دیر و کنگان قرار دارند که در امور واردات و ب

 کنند. صادرات رسمی انواع گوناگون کالا فعالیت می

 بندر/ معیار

فعالیت 

مناطق آزاد 

 تجاری

 (1396تنوع کالاهای صادراتی و وارداتی )سال 

حجم صادرات و 

واردات سالیانه 

 تن-(96)سال

دسترسی به 

و  های حملزيرساخت

 نقلی

 بوشهر
منطقه ویژه 
 اقتصادی

، وسایل نقلیه ماشین آلات، -تمانی و معدنیکالاهای ساخ -یکالاهای فلز -کالاهای اساسی
م، پوشاک، الیاف، کاغذ و منسوجات، چر -یمیاییشکود و مواد  -قطعات یدکی و ابزار آلات

 رآورده های نفتیف -الای کانتینریک -رقهخرده بار و متف -چوب

 رودگاهف -بزرگراه 2.734.759

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده کالاهای اساسی - دیل 

 - گناوه
الاهای ساختمانی ککالاهای اساسی، ماشین آلات، وسایل نقلیه، قطعات یدکی و ابزار آلات، 

 و مواد معدنی
 راه اصلی 102.607

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده ماشین آلات، وسایل نقلیه، قطعات یدکی و ابزار آلاتکالاهای اساسی،  - نخل تقی

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده کالاهای اساسی، ماشین آلات، وسایل نقلیه، قطعات یدکی و ابزار آلات - کنگان

 - دیر
معدنی، و مواد  ماشین آلات، وسایل نقلیه، قطعات یدکی و ابزار آلات،کالاهای ساختمانی

 کالاهای اساسی
 راه فرعی آسفالته 263.148

 ثبت نشده کالاهای اساسی - عسلویه
اه فرعی ر -فرودگاه

 اسفالته

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده اشین آلات، وسایل نقلیه، قطعات یدکیم -کالاهای اساسی - ریگ

مروارید 
 خارک

 فرودگاه ثبت نشده کالاهای اساسی -

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده اساسیکالاهای  - بوالخیر

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده کالاهای اساسی - عامری

محمد 
 عامری

 راه فرعی آسفالته ثبت نشده کالاهای اساسی -
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 بندی بنادر کوچک استان بوشهرگروه -2شکل 
Fig. 2- Grouping of small ports of Bushehr provinc 

 
 

 

 
 

 الگوی پیشنهادی شبکه بنادر استان بوشهر -3شکل 
Fig. 3- Proposed model of the port network of Bushehr province 

 

ها و طرح توسعه بندر که در بندر بوالخیر نیز با توجه به پتانسیل
بینی افق بلند مدت، سناریوی عملیات کانتینری نیز برای آن پیش

 شده، در زمره بنادر سطح دوم قرار گرفته است. 

در سطح سوم سایر بنادر کوچک استان بوشهر قرار دارند که 
عامری، عامری، رک، محمدعبارتند از بنادر دیل ، ریگ، مروارید خا

(، بنادر دیل  و ریگ که 1تقی و عسلویه. در گروه اول )شاخه نخل

ها در نظر گرفته شده است، ظرفیت کاربری تجاری نیز برای آن
ایفای نقش پشتیبانی بندر گناوه را دارا هستند و بخشی از 

تواند در صورت نیاز به این بنادر های تجاری بندر گناوه میفعالیت
منتقل شود. در صورت اجرایی شدن طرح توسعه بندر ریگ مشکلات 

تواند جایگاه آن را در شبکه این بندر نیز تا حدی برطرف شده و می
(، بندر بوالخیر به عنوان بندر سطح 2ارتقا دهد. در گروه دوم )شاخه 

دوم در نظر گرفته شده است. اگرچه حج  عملیاتی این بندر در حال 
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سایر بنادر این سطح نیست، اما این بندر از پتانسیل حاضر نزدیک به 
خوبی برای توسعه برخوردار بوده و در طرح توسعه نیز هدف بلندمدت 

دهی به شناورهای کانتینربر در بندر است. رسیدن به قابلیت سرویس
سایر بنادر این مجموعه عبارتند از بنادر محمد عامری و عامری که 

در نظر گرفته شده است. اما در صورت  هاکاربری شیلاتی برای آن
نیاز بندر بوالخیر، یکی از این دو بندر بایستی نقش پشتیبانی آن را 

تر بندر عامری، ها و شرایط مناسبایفا نمایند که با توجه به زیرساخت
(، بنادر کنگان و دیر 3)شاخه سوم  گروهاولویت با این بندر است. در 

باشند که سطح عملیاتی و زیرساختی در جایگاه بنادر سطح دوم می
تقی و عسلویه که در سطح سوم این مناسبی دارند. بین بنادر نخل
تقی با توجه به کاربری تجاری، دارای گروه قرار دارند، بندر نخل

-اولویت بیشتری جهت ایفای نقش پشتیبانی بنادر کنگان و دیر می

ر گرفته شده باشد. برای بندر عسلویه نیز کاربری شیلاتی در نظ
 است.

 یریگجهینت . بحث و4
صنعت را ایفا می صر فناوری، بندرها نقش یک  کنند و در ع

جایی نیسبببتند، ونقل و جابهصبببرفاً بازیگران منفعلی در عمل حمل
شک بلکه به ستند. بدون  صورت کامل در چرخه مدیریت، مؤثر ه

در  بنادر بزرگ اثرات به مراتب بیشببتری در اقتصبباد کلان کشببور
سه با بنادر کوچک دارند اما این ا ستمقای سیا های آمایش مر بنا بر 

دم عسبببرزمین، توسبببعه درونزا و اقتصببباد مقاومتی نباید منجر به 
نادر کوچک که اقتصببباد حوزه نفوذ مسبببتقی  و  به ب رسبببیدگی 

ستقی  خود را تحت تأثیر قرار می شود. غیرم ضر، دهند،  در حال حا
نادر کوچک از قب یعیطب یهاتیبه علت محدود  وعمق ک   لیب

 یبرا یاقبال مناسببب ،یکوچک سببنت یشببناورها رشیپذ تیظرف
 بنادر وجود ندارد. نیو توسعه ا یمل یگذارهیسرما

ضببررده  یحت ایده نبوده بنادر در عمل سببود نیاز ا یاریبسبب
 تیبه فعال یجوامع محل یاجتماع یابستگهستند و تنها به واسطه و

با رسببیدگی و رفع مشببکلات موجود در بنادر . دهندیخود ادامه م
ای مصببوب این بنادر، های توسببعهکوچک و همچنین اجرای طرح

تر و هاب بنادر بزرگ یبرا بانیعنوان بنادر پشببتبهها توان از آنمی
بنادر بزرگتر  به بنادر  یاز بار اضبباف یو بخشبب اسببتفاده نمودمنطقه 

در این پژوهش پس از تعیین شببباخص های  .ابدیکوچک انتقال 
ها، الگوی مسیرهای پویا برای شبکه آن بندیارزیابی بنادر و سطح

سه  ست. در این الگو بنادر در  شده ا شنهاد  شهر پی ستان بو بنادر ا
اند. بندر بوشهر، که جزء بنادر بزرگ محسوب بندی شدهسطح دسته

 عنوان هاب در نظر گرفته شده است.شود در سطح اول و بهمی

به گان  ناوه، بوالخیر، دیر و کن چک گ نادر کو نادر ب عنوان ب
مد  سبببطح دو عامری، مح یگ،  خارک، ر ید  نادر دیل ، مروار و ب

سلویه بنادر  سوب میعامری، نخل تقی و ع سه مح شوند. سطح 
همچنین بنادر بر اساس موقعیت جغرافیایی خود در سه گروه اصلی 

اند. بنادر، در هر گروه در سببطح مختلف در بندی شببدهنیز دسببته
های همچنین بنادر در سطح سوم با گروهباشند تعامل با یکدیگر می

باشببند. در الگوی پیشببنهادی فوق، از مجاور خود نیز در تعامل می
ستفاده شده است که به ها و پتانسیلظرفیت های هر بندر حداکثر ا

حمل و نقل دریایی  داخلی و خارجیهای توان هزینهموجب آن می
 را بصورت قابل توجهی کاهش داد. 

 سپاسگزاری
 سیبرر"قاله مذکور بخشی از پروژه تحقیقاتی تحت عنوان م

 بوشهر، هایاستان کوچک بنادر راهبردی هایگیریجهت مطالعه و
ستان ستان و خوز ست  " مدیریتی و کاربری الگوی بر تمرکز با گل ا

سط بخش حمل و نقل دریایی که  سکن تو  ومرکز تحقیقات راه، م
 .استشده انجامدی کشور برای سازمان بنادر و دریانور شهرسازی
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Abstract 
Port has always played a strategic role in domestic and foreign trade growth for developed and developing 

countries. As the world moves towards globalization and distances are steadily narrowing, ports have gained 

a more active role in the economic growth of the country and are no longer just a passive operator for 

transportation. Port networking is a relatively new idea that has been the focus of leading shipping countries 

in recent years. In the networking approach, small and large ports can interact with one another in a larger 

network as part of the whole, helping stakeholders and organizations fulfil their provisions. In this research, 

the focus is on commercial ports of Bushehr Province, including Bushehr, Deylam, Genaveh, Rig, Morvarid 

Kharg, Mohammed Ameri, Buolkheir, Ameri, Dayer, Kangan, Nakhl Taghi and Asalouyeh. At first, using 

Delphi method, port evaluation indicators were determined and accordingly, ports of Bushehr province were 

operationaly classified in three levels and geographically in three groups. Finally, by placing the mentioned 

ports in the transportation networking models, a dynamic networking model for the ports of Bushehr province 

is presented. 

 

Keywords: Maritime transportation network, Port networking models, Bushehr province. 
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