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 چکیده
 دول بروز اختلافات حقوقی میان منجربه کهباشد الملل دریاها میحقوق بین ها اساسیمختلف دریایی از چالش قلمروهایها در توقیف کشتی

شنبه در روز سهفتی ایران بود که حامل محموله ن را انلا/پگاسروسی  گارد ساحلی یونان نفتکش. گردداها دولت ثالث میصاحب پرچم و ساحلی و گ
را توقیف های آمریکا و اتحادیه اروپا علیه روسیه در ارتباط با حمله به اوکراین دلیل نقض تحریمبه، یونان های جزیره اویادر آب 2022آوریل  1۹
مقامات جمهوری اسلامی ایران مواجه و علیرغم  . این اقدام با اعتراضکردتوقیف آمریکا های قضایی درخواست مقامبه  ،را نیزایران محموله نفتی  و

، دو نفتکش یونانی توسط سپاه پاسداران انقلاب اسلامی با حکم قضایی و شکایت تااختلافآمیز وفصل مسالمتهای دیپلماتیک برای حلتلاش
به این و پاسخگویی  ،الملل دریاهاحقوق بین ها از منظراین توقیفبررسی ، هدف از این مختصررو، این، توقیف گردید. ازلانا کشنفتبار صاحب
و  ،، توصیفی تحلیلینوشتار حاضر روش تحقیق ندارد؟یا  دارد مشروعیتالملل دریاها که آیا اقدامات یونان و ایران  از منظر حقوق بین است،سوال 

نفتی ایران توسط یونان و آمریکا در  توقیف محموله ،های تحقیق حاکی از آن استیافتهباشد. ای اسنادی میآوری اطلاعات کتابخانهروش جمع
وزارت امور خارجه های یهبیاناینکه براساس با توجه به  درخصوص اقدام ایران نیز باشد.میو آزادی کشتیرانی آمیز از دریاها فاده صلحتناقض با است

قضایی و بنابه صلاحیت  دارای، جمهوری اسلامی ایران است بوده ایران دریای سرزمینیکش در منطقه نظارت و نفتتوقیف این دو  محلیونان 
 .استهای یونانی اقدام نموده کشنسبت به توقیف نفتبه علت تتخلفات دریایی حکم صادره از مراجع قضایی 
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 مقدمه. 1
و همواره محل  دریاها از دیرباز در کانون توجه بشر قرارگرفته

ها، بازیگران غیردولتی و بازرگانان توجه و تعامل و تقابل دولت
ها اند. همراه با پیشرفت فناوری و تحول در رانش کشتیدریایی بوده

مندی و شناورهای دریایی چه از نوع تجاری و نظامی قاعده
یاها نیز موردتوجه قرارگرفته شد. درواقع تجلی و ها و دراقیانوس
ترین اصل در عرصه دریاها اصل آزادی دریانوردی و بنیادی

ارتباطات دریایی هست که شاکله تمامی اقدامات در دریا بر آن 
فقط در بناشده است و از چنان اهمیتی برخوردار است که از دیرباز نه

بلکه با ظهور قلمروهای دریای آزاد موردپذیرش قرارگرفته است، 
دریایی در کنوانسیون حقوق دریاها و گسترش اعمال حاکمیت و 

 است، ها به این قلمروها، بازهم در کانون توجه بودهصلاحیت دولت
-هایی همچون حق عبور بیو سعی شده است با اعمال محدودیت

ضرر از دریای سرزمینی همچنان در کانون توجه قرار بگیرد و حتی 
المللی تحت عنوان از آن و در اثر مراودات تجاری و بینفراتر 

مصلحت توسط های داخلی بنا بههای خارجی به آبدسترسی کشتی
 شده است. های ساحلی پذیرفته و تضمیندولت

عنوان یک عنصر کلیدی و یکی البته تجلی آزادی دریانوردی به
ادانه ونقل دریایی، در تردد آزهای اصلی زنجیرۀ حملاز حلقه
کند. لذا رانی نمود پیدا میدیگر صنعت کشتیعبارتها و یا بهکشتی

تبع آن آزادی دریانوردی همواره با مخاطراتی صنعت کشتیرانی و به
باشد؛ که ممکن است مواجه است که متأثر از عوامل گوناگونی می

ناشی از حوادث طبیعی و غیرطبیعی باشد و یا اینکه نشات گرفته از 
انسانی تهدیدکننده امنیت دریایی از هرنوعی باشد؛ عوامل 
ترین مخاطراتی که امروزه آزادی دریانوردی و از مهم یکیبنابراین

صنعت کشتیرانی با آن مواجه بوده است بدعت مذموم توقیف و 
ها یکجانبه و مبتنی بر تهدید است ها ناشی از تحریممصادره کشتی

ها و پی گرفته شده و بر نفتکشکه ازسوی آمریکا و اتحادیه اروپا 
 گردد.های نفتی جمهوری اسلامی ایران اعمال میمحموله

های یکجانبه دستور ترامپ تحریمبعداز خروج آمریکا از برجام به
از جمله اینکه  .و غیرقانونی از سوی آمریکا، علیه ایران وضع گردید

لامی را ، دولت آمریکا، سپاه پاسداران انقلاب اس201۹آوریل  8در 
مه  2عنوان یک سازمان تروریستی خارجی معرفی کرد، و از به

هایی علیه کشورهای خریدار نفت ایران ، ایالات متحده تحریم201۹
برای پایان دادن خرید نفت ایران وضع کرد و هدف آن این بود که 

رو آمریکا تلاش داشته ازاین .صفر برساندصادرات نفت ایران را به
د قوانین داخلی خود و به بهانه تروریسم تلقی نمودن اشت با استنا

های نفتی های حامل محولهسپاه پاسداران انقلاب اسلامی، نفتکش
)بلا،  کشنفت چهار محموله توقیفمانند ایران را توقیف نماید. 

 میلیون 1.2 انتقال در حال مجموع در که لونا( و پاندی برینگ،

 Jims) «بویسبرگ جیمز» دستوربودند، به ونزوئلا به بشکه

Bovisberg)، و یا با اعمال صلاحیت آمریکا،  فدرال قاضی

توسط  (Grace I) «گریس یک»کش توقیف نفت ،فراسرزمینی
، 201۹ژوئیه  4الطارق در مقامات منطقه فرامرزی انگلیس در جبل

ایران توسط نفتی  و محموله (MT Lana) و توقیف نفتکش لانا
های یونان در آب 2022آوریل  1۹ریکا در یونان به درخواست آم

 .باشدمی

علت تعلق آن به را به پگاس/لانا گارد ساحلی یونان نفتکش
آوریل  1۹شنبه ، در روز سههای اتحادیه اروپاعلت تحریمروسیه و به

یونان توقیف ( Evia) های جزیره اویا( در آب1401 فروردین ۳0)
نفت ایران، اعلام کرد که یونان پس از توقیف کشتی حامل . دکر

دلیل هزار تن نفت ایرانی است به100این تانکر را که حامل بیش از 
های آمریکا و اتحادیه اروپا علیه روسیه در ارتباط با نقض تحریم

های قضایی حمله به اوکراین توقیف کرده و بنابر درخواست مقام
اتحادیه  .دآمریکا نفت توقیفی را به ایالات متحده ارسال خواهد کر

هایی که با پرچم روسیه حرکت اروپا در اوایل ماه آوریل کشتی
 ،چند مورد استثنا ءجزکنند را از تردد در بنادر کشورهای عضو، بهمی

و  سخنگوی وزارت خارجه آمریکا از این اقدام استقبال کرد .منع کرد
روسیه به اوکراین  «دلیلرحمانه و بیتهاجم بی»را پاسخی به آن
ما » در همان زمان سخنگوی وزارت خارجه آمریکا گفته بود: .واندخ

«. ها مطلعیم که این تانکر حامل نفت ایران بوده استطبق گزارش
ها رویترز نیز گزارش داد که توقیف این کشتی در چارچوب تحریم

پس از آن هم  .علیه روسیه به دلیل حمله به اوکراین رخ داده است
انگلیس ( Lloyd's List) «لویدز لیست» شرکت اطلاعات دریایی

را برای تحویل « آیس انرژی»هم گزارش داد که آمریکا نفتکش 
کرده و این محموله طبق درخواست  اجارهاین محموله نفتی به یونان 

  است جاییدر حال تخلیه و جابهوزارت دادگستری ایالات متحده، 
(Meade, 2022b). آمریکا مورد  رو، این اقدام یونان واز این

اعتراض مقامات جمهوری اسلامی ایران قرار گرفت و تلاش گردید 
تا از طریق مجاری دیپلماتیک و با احضار کاردار یونان و سوئیس 

آمیز حل و فصل گردد، لکن در نهایت سپاه پاسداران طرق مسالمتبه
انقلاب اسلامی با دستور قضایی دادگستری استان هرمزگان نسبت 

علت آلودگی زیست محیطی خاموش دو نفتکش یونانی بهبه توقیف 
های ایران اقدام نمود های مخابراتی و ... در آبنمودن سیستم

(Dargahpour, 2022البته سازمان بنادر دریانوردی طی بیانیه .)-

های مذکور را حکم سازمان قضایی و کشای علت توقیف نفت
نان توقیف شده است، شکایت صاحب بار کشتی ایرانی لانا که در یو

 Statement of Maritime Portsمطرح کرد )

Organization, 2022.) 

الملل دریاها چهارچوب معینی این درحالی است که حقوق بین
ها در نظر گرفته است و تداوم این روند منجر به برای توقیف کشتی

گردد و باتوجه به اینکه الملل میبدعت مذمومی در حقوق بین
های کشقبلی آمریکا و دیگر کشورها در مورد توقیف نفت اقدامات

ها المللی رخ داده و این توقیفهای بینایرانی در دریای آزاد و تنگه
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های تحت صلاحیت و حاکمیت کشور یونان و متعاقبا ایران در آب
به این صورت پذیرفته است. نگارنده در این مختصر تلاش دارد، 

-امات یونان و ایران  از منظر حقوق بینسوال پاسخ دهد که آیا اقد

ارزیابی و الملل دریاها مشروعیت دارد یا ندارد؟ بنابراین، ضمن 
مشروعیت این اقدامات را بر مشروعیت یا عدم، هااین توقیفبررسی 

 سنجد. میالملل دریاها میزان حقوق بین

 

 ها. مواد و روش2
 در که ستا جسته مدد تحلیلی توصیفی روش از نوشتار این

 این بااطلاعات  بارز محتوای و کمیّ نظاممند عینی، توصیف پی

 هایو مشخصه اسناد و وقایع ارزیابی و توصیف با که است هدف

بررسی ابعاد توقیف  درباره هاییگیرینتیجه به آن، آشکار و بارز
 الملل دریاها دستهای یونان و ایران از منظر حقوق بینکشنفت

 از استفاده صورتبه و ایاطلاعات، کتابخانه وریگردآ روش یابد.

 موضوع بوده با مرتبط تارنماهای و معتبر مقالات ها،کتاب اسناد،

 و اندشده بندیطبقه و آوری،جمع برداریفیش طریق از که است
 .اندگرفته قرار تحلیل مورد نگارنده، از سوی آزماییراستی از پس

 با دوم جهانی جنگ از دبع. تحقیقنظری ادبیات و مبانی 

کنوانسیون  ویژهبه و ژنو، 1۹58 چهارگانه هایکنوانسیون تصویب
 قواعد ، به(1۹82از این به بعد کنوانسیون ) 1۹82دریاها  حقوق

 هایآب(دریایی  مختلف قلمروهای که شویممی متعددی مواجه

 اقتصادی، انحصاری منطقه منطقه نظارت، سرزمینی، دریای داخلی،

اند نموده شناسایی را )آزاد دریای و قاره، منطقه اعماق دریاها فلات
(Seifi, 2019). بندی مبتنی بر اعمال حاکمیت در تقسیم براساس

 حاکمیت تحت هایآب به طورکلیبه های دریاییآب دریاها، اساسا  

الجزایری( های مجمعهای داخلی، دریای سرزمینی، آبکشورها )آب
)منطقه نظارت، منطقه انحصاری  تحت صلاحیت هایآب و

های خارج از صلاحیت و حاکمیت اقتصادی و فلات قاره( و آب
شوند. می دریای آزاد و منطقه اعماق دریاها( تقسیم (کشورها
 1۹82در سال  اهایسازمان ملل متحد در مورد حقوق در ونیکنوانس

(United Nations Convention on the law of the sea, 

)1982LOS, UNC( 1982 )های دریاییدر مورد تمام فعالیت 
-مرتبطبوده و اجرا ، قابلهااز جمله بازدید، تفتیش و توقیف کشتی

 ر زمان صلحد هادولتاقدامات ترین معاهده برای تعیین شرایطی 
 . (et al., Nordquist 2011) باشدمی

 میان تعادل هاکنوانسیون این انعقاد اصلی هدف تردید،بدون

 ازطریق دریاها باشد. حقوقدریاها می صحنه در کشورها افعمن

 ها،دولت رویه است، یافته تکامل معاهدات و عرفی هنجارهای

 دریانوردان توسط که است و عاداتی عرف و کهن هنجارهای شامل

 عنوانبه دریانوردی آزادی است. اصل شده ایجاد هانسل طول در

 باشد،می بنای دریاها سنگ عرفی المللیبین حقوق اصول از یکی

 استثنایی ها،کشتی بنابراین توقیف است. شده درج کنوانسیون در

شود.  تفسیر مضیق صورتبه باید و است آزادی دریانوردی بر
-ازجمله: کشتی را شناورها از دسته چهار دریاها حقوق کنوانسیون

 مورد را خصوصی هایکشتی و تجاری دولتی دولتی، جنگی؛ های

(، 2) 58و  ۹6، ۹5به مواد  باتوجه است، داده قرار ییشناسا
 تحت ایه کشتی و جنگی های کشتی دریاها، حقوق کنوانسیون

 غیرتجاری خدمات در تنها که دولتی هایکشتی یا و مالکیت دولت

-به دولت هر قضایی از صلاحیت کامل مصونیت شوند،می استفاده

دیگر  سرزمینی ایدری از فراتر که را پرچم صاحب دولت از غیر
رو اعمال صلاحیت دولت ساحلی در از این دارند. هاست،دولت

راستای بازدید، تفتیش و توقیف، صرفا و در چارچوب قواعد 
 گردد. هرچند دامنههای تجاری محدود میاستشنائی به کشتی

ولی دلایل  .است داشته افزایش اخیر هایسال در استثناء این شمول
  است. آمده 1۹82 مختلف کنوانسیون مواد رد کشتی توقیف اصلی

دلایلی از قبیل؛ جلوگیری از نقض به 1۹82براساس کنوانسیون 
برداری، حفاظت و اداره منابع حقوق دولت ساحلی برای کاوش و بهره

(، جلوگیری از 1)بند  7۳جاندار در منطقه انحصاری اقتصادی ماده 
یای آزاد توقیف نقض مقررات و برخورد با دزدی دریایی در در

، جلوگیری از نقض مقررات پخش و برخورد 105ها در ماده کشتی
(، 4 و ۳)بند  10۹با پخش امواج غیرمجاز امواج رادیویی ماده 

(، 1) 110جلوگیری از نقض مقررات و برخورد با تجارت برده ماده 
جلوگیری از نقض مقررات و برخورد با کشتیرانی بدون تابعیت 

 110تابعیتی، توقیف کشتی( ماده در صورت اثبات بی)بازدید از آن 
، جلوگیری از نقض مقررات و برخورد با ناقضین مقررات مربوط 1بند 

ها در دریای به جلوگیری، کاهش و مهار الودگی ناشی از کشتی
، جلوگیری از نقض مقررات و برخورد با 2بند  220سرزمینی ماده 

ها در دریای ئد ناشی از کشتیناقضین مقررات مربوط به دفع مواد زا
ای که خسارت گونهسرزمینی و منطقه انحصاری اقتصادی )به

خطوط ساحلی وارد آورد یا خطر چنین خسارتی را موجب شدیدی به
های تجاری را توقیف نمود و توان کشتی، می6بند  220شود( ماده 

 ، هر نوع توقیف کشتی، باید به اطلاع2۳1( و 4) 7۳براساس ماده 
 انجام صورتغیراین مقامات دولت صاحب پرچم رسانده شود. در

 است. غیرقانونیو توقیف بازرسی 

-به و شدهدرج 1۹82 کنوانسیون در توقیف کشتی کلی قواعد

 در کشتی توقیف طورکلیبه .است درآمده نیز عرفی حقوق صورت

 چنینبه مجاز که هاییکشتی از سوی باید معاصر المللبین حقوق

 به که دولتی هایکشتی یا و های نظامیکشتی یعنی هستند کاری

 معقول دلایل برمبتنی و ساحلی مانند گارد اندشده گمارده کار این

 و اندبوده کافی دلایل مربوطه شود اثبات کهدرصورتی شود. انجام
 مرتکب مزبور که کشتی شود مشخص کشتی بازرسی واسطهبه

 نماید؛ توقیف راآن حق دارد دهکننبازرسی کشتی است، شده تخلف
 و کشتی توقف به منجر بوده و ناکافی دلایل که شود معلوم اگر اما
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  1402دوره بیست و دوم، شماره دوم تابستان         مجله علوم وفنون دریایی
 فصل نامه ی علمی پژوهشی

 ورودبه منجر زمان اتلاف کشتیرانی و در اختلال دلیلبه درنتیجه،

 که کشتی پرچمصاحب دولت از سوی باید شود، آن به زیان و ضرر

 Karamzadehشود ) خسارت نموده جبران بازرسی به مبادرت

and Abedini, 2019.) 

بدون هیچ نیرویی که ، را انلا کشنفتحال یونان بااین
بود را توقیف کرد. سواحل یونان  درشدن ای در حال یدکمحرکه

منظور و شرایط اضطرای و بهآب و هوای بد لانا در اثر مواجه با 
رفتن به مشکلات فنی مجبور بهبرخورداری از شرایط امن و رفع 

که مطابق درحالیامن در بندر کاریستوس یونان شد.  هیپناهگا
اما مقامات بندری  ،کرده بودنیز المللی درخواست کمک قوانین بین

متعلق به که  ی آنمحموله نفتنفتکش و نسبت به توقیف یونان 
سازمان بنادر دریانوردی  .(Meade, 2022a) اقدام کردندبود ایران 

مصداق نقض را م دولت یونان این اقداای، ایران، طی بیانیه
مبنی بر همکاری  (IMOو )های ایمهای دریایی و توصیهسیونکنوان
ست، لذا درخواست همکاری در آزادی آن دانها در این زمینه دولت

 در اینسازمان بنادر و دریانوردی ایران همچنین  .کردکشتی را 
در این  المللی خوداز دولت یونان خواست تا به تعهدات بین هبیانی

زمینه عمل نماید و این اقدام یونان را مصداق بارز دزدی دریایی 
نظر این سازمان، توقیف این نفتکش و انتقال غیراستاندارد نامید. به

های یونان و ایجاد آلودگی زیست نفت ایران به نفتکش دیگر در آب
دار شدن ایمنی دریانوردی محیطی در بندر کاریستوس باعث خدشه

همزمان انجمن حفاظت از  .شودمحیط زیست دریایی می و تخریب
زیست  سازمان غیردولتی محیط زیست شهر کاریستوس که یک

اعتراضی تصریح کرد که انتقال  یمحیطی است نیز با صدور بیانیه
نفت از یک کشتی به کشتی دیگر در دریا محیط زیست کاریستوس 

های سیاسی زینهند و این بندر نباید بهای سنگین گزآسیب میرا 
 .(Ziyaibigdali, 2022) دولت یونان را پرداخت کند

های جمهوری توجهی و انفعال یونان نسبت به درخواستبی
اسلامی ایران، منجربه واکنش ایرن گردید. پس از توقیف نفتکش 
لانا و محموله نفتی متعلق به ایران، توسط یونان، علیرغم اینکه 

آمیز اختلاف داشت لکن یونان مسالمتوفصل ج.ا.ا. سعی در رفع حل
تحت فشار آمریکا، اقدام به توقیف محموله نفتی و واگذاری آن به 

انقلاب نیروی دریایی سپاه پاسداران »رو، آمریکا نمود. از این
دو نفتکش با حکم قضایی  1401در تاریخ ششم خرداد ماه  اسلامی

منابع نفتی ز یونانی که هر یک حامل حدود یک میلیون بشکه نفت ا
  .(Dargahpour, 2022) «عراق و قطر بودند را توقیف کرد

 وزارت امورخارجه یونان اعلام کرد که کشتی دلتا پوزیدون
(Delta Poziden )مایلی  22المللی در های بینبا پرچم یونان در آب

ساحل ایران )منطقه نظارت( در حال حرکت بود، توقیف و خدمه آن 
در میان آنها دو شهروند یونانی نیز حضور  به گروگان شدند که

 شرکت پولمبروس . سخنگوی(Reuters, 27.05.2022) داشتند
(Polembros ) نیز بنابر اعلام وزارت خارجه یونان اعلام کرده است

درمقابل،  .که نفتکش دوم در نزدیکی سواحل ایران توقیف شد
یی جمهوری عنوان مرجع حاکمیت دریاسازمان بنادر و دریانوردی به
فروند کشتی یونانی به  2: ای اعلام کرداسلامی ایران طی بیانیه

اند و مسئله دلیل تخلفات دریایی صورت گرفته، فعلا توقیف شده
براساس شواهد، اسناد و مدارک در حال بررسی است و پس از 

 2خدمه این ؛ گیردتکمیل مدارک، اقدامات قضایی لازم صورت می
کشتی یونانی  2اند و تمامی خدمه هر شت نشدهنفتکش یونانی بازدا

که روی کشتی برند و در حالیسر میدر صحت و سلامت کامل به
المللی از آنها محافظت، نگهداری و قرار دارند، مطابق قوانین بین

جمهوری اسلامی ایران  ، وشودهرگونه خدمات لازم به آنها ارائه می
به  2006ون کار دریایی عنوان یکی از متعهدین به کنوانسیبه

تعهدات خود در قبال تمامی دریانوردان از جمله دریانوردانی که 

البته  .(Irna, 06.05.2022) کندشوند، عمل میمهمان تلقی می
ها وجود دارد، برابر های متناقضی از محل توقیف این نفتکشروایت

ه و ها در سواحل بندر لنگنفتکشاعلام نیروی دریایی سپاه این دو 
 (.Tasnim, 13.05. 2022ند )اهبندر عسلویه توقیف شد

-ترین و مناقشهها یکی از پیچیدهتردید توقیف کشتیبدون 

باشد که در طول الملل دریاها میبرانگیزترین موضوعات حقوق بین
یونان علیه  اقدامرو چند سال گذشته رواج بیشتری یافته است، ازاین

جمهوری اسلامی ایران نیاز به واکاوی و ایران و نیز متقابلا اقدام 
 بررسی دارد. 

 

 نتایج. 3

 تحريم کشتیرانی کشور هدف شورای امنیت و . 3-1

آور در الزام هایقطعنامه قالب در متحدسازمان ملل امنیت شورای
 تعهدات نقض با مقابله راستای تواند درچهارچوب قواعد منشور می

 کشور هدف وضع نماید که درهایی علیه منشور، تحریم از ناشی

 هدفمند هایتحریم بر متمرکز را خود تحریمی اخیر رویه هایسال

ها کشتی و توقیف نموده، و تلاش داشته است تا از طریق بازرسی
توسط دیگر کشورها به این  های شورای امنیتدر اثر نقض قطعنامه

 یهادولت منشور 25 و 24 مواد امر جامه عمل بپوشاند. براساس
 به را المللیبین امنیت و اولیه صلح مسئولیت که اندعضو پذیرفته

 شورا که تصمیماتی از راستا، در این و کنند تفویض امنیت شورای

 در درنتیجه، کنند، تبعیت نماید،می متحد اتخاذملل منشور براساس
 از امنیت شورای هایتحریم که است شدهپذیرفته هادولت رویه

  .است برخوردار اجرا و اتخاذ زم برایلا حقوقی مبانی

 که صنعتاست یکی از کشورهایی  ایرانجمهوری اسلامی 

 سال در صریحا   بار اولین ای برایعلت برنامه هستهش بهاکشتیرانی

 برای اولین های شورای امنیت قرار گرفت. شوراتحت تحریم 2008

-محموله محدودی طوربه ،180۳ قطعنامه تصویب با سال این در بار

 آن طی و قرارداد خود هایهدف تحریم را ایرانی هایکشتی های
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  1402دوره بیست و دوم، شماره دوم تابستان         مجله علوم وفنون دریایی
 فصل نامه ی علمی پژوهشی

 فرستاده ایران به که را هاییمحموله حق دارند کشورها که کرد مقرر

 مشروط کنند، بازرسی خود در بندرهای را آیدمی ایران از شود یامی

 در .باشند ممنوعه داشته اقلام حمل بر مبنی قوی دلایلی اینکه بر

 تصویب با ایران کشتیرانی صنعت علیه المللیبین هایتحریم هادام

 ایتازه ابعاد میلادی، 2010 سال در امنیت شورای 1۹2۹ قطعنامه

 در شدید هایبا محدودیت ایران قطعنامه، این گرفت، طبق خودبه

 به شورای امنیت و گردید روروبه خود دریایی و هوایی ونقلحمل

 یا سمتبه هامحموله تا همه خواستمی اکشوره همه از آن استناد
 هافرودگاه و بنادر ازجمله خود کشور خاک در را ایران طرف از

 که را که اقلامی داد را مجوز این کشورها به حتی و کنند بازرسی

 و 1۹2۹ قطعنامه براساس هاآن صدور و انتقال فروش، تأمین،
 طریق از کنند یا توقیف اند،شدهاعلام ممنوع پیشین، هایقطعنامه

 از غیر کشوری به انتقال یا کردن انبار یا کردن اوراق کردن، نابود

-قطعنامه بنابراین، شوند. اقلام خلاص این دست از مقصد و مبدأ

و  کرد محدود ایران برای را کشتیرانی تجاری عملا   شورا، این های
ز حال، پس ابااین .را از سایر کشورها ساقط نمود همکاریامکان 

 هایقطعنامه ،22۳1 قطعنامه 7 بند تصویب برجام، براساس

حق  کشوری هیچ دیگر گردید، و براساس آن لغو مزبور تحریمی
 را ایران دریایی یا هوایی هایها و محمولهکشتی و بازرسی توقیف

 (.Montazeran, 2019نداشت )

 اتحادیه و امریکا متحدهایالات اخیر هایسال در» حال،بااین

 و جانبهیک هایتحریم اجرای و اتخاذسردمدار  عنوان،بهپا، ارو
(. Ziyaei, 2013)« باشندمی ثانویه( و اولیه هایتحریم (چندجانبه

 صادرات بر تحریم ازجمله و اقتصادی هایتحریمکه نمونه بارز آن 

 باشد،می ایران اسلامی جمهوری بر هاکشتی تردد تحریم یا و نفت

 بلکه متحد، ملل سازمان امنیت شورای هایمتحری راستای نه در

 از هدف که آمریکاست متحدهسوی ایالات از جانبهیک اقدام نوعی

 .است ایران بر تحمیلی هایاعمال سیاست هاآن اعمال و وضع
 میان تحریمی، اقدامات گونهاین مشروعیت قانونی میزان درباره

 کهچنان ستا شدهمطرح زیادی نظرهایاختلاف و بحث هادولت

 عمل توجیه برای عمدتا  جانبه،یک هایتحریم اعمال طرفداران

 همکاری قطع یا برقراری آزادی در هادولت حاکمیت اصل به خود

 مخالفان طرف از اصل این درمقابل، کنند؛استناد می اقتصادی

 هاتحریم این نامشروع بودن اثبات برای نیز جانبهیک هایتحریم

 هدف دولت که گرددمی استدلال چنین و شودمی گرفته کاربه

 انحصاری قدرت جهتازاین و است حاکمیت نیز دارای تحریم

داراست.  خارجی فشار دخالت بدون را خویش اقتصادی روابط تنظیم
 به دیگر رویکردی با جانبههای یکتحریم تحمیل مخالفان درواقع،

 اصل ند ازدانمی آن با مغایر را هاتحریم وضع حاکمیت، اصل

 یک عنوانبه اصل، گردد اینمی منبعث مداخلهعدم اصل حاکمیت،

مختلف  اسناد در دارد و قرار هادولت میان حقوقی اجماع حق مورد
 و هادولت اقتصادی تکالیف و حقوق منشور ازجمله المللی،بین

 از حمایت و هادولت داخلی امور مداخله در بودن غیرمجاز اعلامیة

 دیوان است. قرارگرفته تأکید مورد هاآن حاکمیت و استقلال

 و نظامی هایفعالیت رأی از بخشی در نیز المللی دادگستریبین
 قاعدۀ یک به دارد: باتوجهبیان می بارهدراین نیکاراگوئه نظامیشبه

 را هادولت از گروهی یا هادولت همة اصل، این شده،پذیرفته عموما 
 هایدولت خارجی یا داخلی امور در ستقیمغیرم یا مستقیم مداخلة از

 است اموری در مداخله منع شده، مداخلة از دارد. منظوربازمی دیگر

 برای آزادانه دهدمی اجازه هر دولتی به هادولت حاکمیت اصل که

 دارند برابر حاکمیت یکدیگر با هادولت بنابراین، .بگیرد تصمیم خود

 داخلی امور در هادولت سایر رضایت بدون توانددولتی نمی هیچ و

 دارای ایران، کشور .کند نقض را شانحاکمیت و مداخله هاآن

 فشار گونهبدون هیچ و آزادانه تواندمی مستقل، و برابر حاکمیتی

 عمل و کنند برقرار اقتصادی روابط دیگری، هر کشوربا خارجی

 صلاحیت در و داخلی کاملا  امری که اقدام از این ممانعت در آمریکا

 اصل و کشورها حاکمیت مخالف اصل است، ایران کشور مقامات

 Mousavifar et)شود می آن شمرده داخلی امور در مداخلهعدم

al., 2021.) 

دیگر  نهادهای و هادولت سوی از اعمالی هایتحریم بنابراین،
 حقیقی و اشخاص به محدود صرفا  کهاین مگر نیست شدهپذیرفته

صلاحیت  قلمرو محدوده از کهاین و باشند دخو متبوع حقوقی
 هرگونه تحریم اعمال صورتاین غیر در نکند. تجاوز شانسرزمینی

 هاییا دولت متحدهایالات دولت سرزمینی صلاحیت قلمرو از خارج

نیست.  و پذیرفته مقبول المللبین حقوق منظر از اروپا اتحادیه عضو
 نمایندگی به متحد ان مللسازم امنیت شورای که زمانی بنابراین،

 آن خصوص در و رسیدگی کرده وضعیتی به المللیبین جامعه از

 یا برخلاف توانندنمی هاسایر دولت است، نموده اتخاذ را اقداماتی

 اقدامات بر علاوه را اضافی اقدامات متقابل شورا تصمیم از فراتر

 (.Karamzadeh and Abedini, 2019نمایند ) اتخاذ شورا
ای بوده و برای های اتحادیه اروپا منطقهبراین تحریموهعلا

حال تحریمی از سوی باشد، بااینکشورهای عضو اتحادیه الزامی می
رو، این اقدام وجاهت اتحادیه اروپا علیه ایران وجود نداشت، ازاین
 باشد.المللی میحقوقی نداشته و برخلاف موازین حقوق بین

 

 تلف دريايیقلمروهای مختوقیف در  3-2

و قلمروهای مختلف دریایی،  در ساحلی دولت صلاحیت اعمال
 آزادی نقض به منجر الملل دریاهاخارج از چهارچوب حقوق بین

 گرفتننادیده معنایبه البته این شود.می خارجی کشتی دریانوردی

 کشتی امور بر پرچم صاحب و صلاحیت دولت حاکمیت اعمال حق

واگذاری صلاحیت  نیست. کنوانسیون اتمقرر از خارج حامل پرچم،
های داخلی و دریای ناشی از اعمال حاکمیت دولت ساحلی در آب

 ذیل ساحلی دولت به صلاحدیدها برخی سرزمینی محرز ولی اعمال

و منطقه انحصاری  نظارت عبور از منطقه عبور ترانزیت،مفهوم 
 نیز کنوانسیون چارچوب مقررات اقتصادی و حتی در دریای آزاد در
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 خارجی دولت پرچم حامل کشتی امور در مداخله عدم اصل تابع

 ایجاب تناسب و منطقی توجیه ضرورت، که حدی مگر در است

 کنوانسیون مقررات براساس حدود تحدید از ناشی وضعیت این کند.

 است. آن بر حاکم قواعد و عرفی المللبین حقوق هایبایسته و

 در دیگر برخی اما اندشده تشریح کنوانسیون در موارد این برخی از

 المللیبین دیوان یا دریاها حقوق المللیبین رویه قضایی دیوان

 (.Salehi, 2019اند )گرفته شکل دادگستری

های داخلی و فقدان حق حاکمیت دولت بر آبهای داخلی. آب
تبع این نتیجه را در بر دارد که بر اساس ضرر در آنها، بهعبور بی

های خارجی برای لملل عرفی، حقی برای کشتیاحقوق بین
توانند در دسترسی به بنادر کشورها وجود ندارد. البته، کشورها می

ها باعث های خارجی را پذیرا شوند. رویة دولتصورت تمایل کشتی
تغییرات اندکی بر این قاعدۀ اساسی شده است. اساسا کشور ساحلی 

المللی باز برای تجارت بینتواند آن دسته از بنادر خود را که می
صلح، »هستند، تعیین کند؛ لکن، چنانچه احساس کنند که برای 

-، آنها را ببندند. علاوه«ایمنی و آسایش شهروندان خود لازم است

ای در تعیین شرایط های ساحلی آزادی عمل گستردهبراین، دولت
د که حال، اصلی شناخته شده وجود داردسترسی به بنادر دارند. بااین

منظور تأمین ایمنی خود، های دچار وضعیت اضطراری، بهبه کشتی
صورت، طبق حقوق دهد. در غیر اینحق ورود به بنادر خارجی را می

گونه حق ورودی وجود ندارد، حقی به بنادر الملل عرفی هیچبین
اند. گرچه حق گاه بسته نبودهای که به دلایل خاصی هیچتعیین شده

شود ولی این تا حدودی شامل حق خروج هم میدسترسی موجود 
توانند های مهمی است. کشورها میحق خروج منوط بر محدودیت

ها در بنادر خود کنند طبق روال عادی حقوقی، اقدام به توقیف کشتی
(Churchill and Alan, 2010 .) 

 در دولت ساحلی حقوق مقتضی رعایت از ایجلوه وضعیت، این

 و هادولت همه که است دولت آن بندرهای یا سرزمینی دریای
 وضعیت این اما .دهند قرار مدنظر را آن پرچم باید حامل هایکشتی

 خارجی هایکشتی حقوق نقض در ساحلی دول مستمسک نباید

 است، نداده آنها به را مجوزی چنین کنوانسیون گیرد، چون قرار

 د.کننمی عمل این محدودیت برخلاف بندری هایدولت هرچند
 آن از خروج از بعد و بندر به ورود از قبل را خارجی کشتی آنها

 ناشی که است دیگری قاعده به بنا بازرسی این اما کنند.بازرسی می

 و غیرقانونی شیلات با ارتباط در مسئولانه بندری دولت سیاست از
رعایت  لزوم شود.نمی موارد همه شامل و است صیادی هایکشتی
 موارد از یکی پرچم، صاحب دولت و ساحلی دولت منافع میان تعادل

  (.Salehi, 2019است ) ارتباط این در ضروری

رغم شود که علیالذکر چنین استنباط میاز قواعد عرفی فوق
رود این که از لحاظ حقوقی حق ورود به بنادر وجود ندارد، انتظار می

شند های تجاری خارجی باز باروی کشتیبنادر تجاری معمولا به
مگر دلایل معقولی خلاف آن را ایجاب کند. قواعد قرار دادی نیز 

توان به کنوانسیون ژنو مؤید اصل فوق هستند که از آن جمله می
اشاره  1۹2۳دسامبر  ۹المللی بنادر دریایی مورخ راجع به نظام بین

-این کنوانسیون ورود و خروج آزادانه کشتی 2کرد. به موجب مادۀ 

توان قائل شد. نادر حداقل حقوقی است که میهای تجاری در ب
هایی که مفاد کنوانسیون همین کنوانسیون، دولت 8موجب مادۀ به

طورمتقابل از مزایای این اصل حقوقی برخوردار مزبور را اجرا نکنند به
نخواهند بود. البته این نکته را نباید از نظر دور داشت که حق 

شود بلکه حق خروج را د نمیدسترسی به بنادر محدود به حق ورو
های دولت تواند با محدودیتشود. ولی حق خروج مینیز شامل می

دلایل متعدد از جمله تواند بهساحلی روبرو شود. دولت ساحلی می
جهت وثیقه امور مدنی و یا اقامة دلیل نقض مقررات گمرکی، بهبه

شتی و علت فقدان قابلیت دریانوردی کدعوی علیه خود کشتی، به
-به منظور جلوگیری از آلودگی محیط زیست اقدام به توقیف کشتی

  .(Musazadeh, 2009های خارجی مقیم در بنادر خود کند )

یا تجاری خارجی  های خصوصی وآزادی ورود کشتیحال، بااین
های داخلی در دو مورد، تابع اراده یا موافقت کشور ساحلی به آب
ایی که در وضعیت اضطرارری قرار هیکی آزادی ورود کشتی نیست:

الاجرا هایی که قبل از لازمضرر در آبدارند و دیگری حق عبور بی
های داخلی محسوب حقوق دریاها، جزو آب 1۹82نامة دشدن عه

)دریای سرزمینی، منطقة  شدند، اما پس از آن، در مناطق دیگرمی
 اند.قرار گفته نظارت، منطقة انحصاری اقتصادی و دریای آزاد(

 هایآب در دریانوردی معنای به فقط دریانوردی درنهایت، آزادی

 گیرد.در بر می نیز را آزاد هایبه آب دستیابی حق بلکه نیست آزاد

آزادی  است. تفسیر این مؤید دریاها حقوق المللیبین دیوان رویه
 شامل دادگستری المللیبین دائمی دیوان رویه برحسب دریانوردی

 تخلیه و بارگیری آزادی بندر، به آزادی ورود کشتی، حرکت آزادی

 .PCIJ, (Britain v) است مسافر و کالا جاییجابه آزادی بار،

Belgium), 1934. ها المللی حقوق دریادیوان بین لذا(ITLOS: 

INTERNATIONAL TRIBUNAL FOR THE LAW OF 

THE SEA )آزادی  دارد که حقدر قضیه پاناما علیه ایتالیا اعلام می
 ( کنوانسیون1) 87ماده  مقررات براساس نوراِستار کشتی دریانوردی

 سوی به مسیر کل در بلکه آزاد، در دریاهای حضور شرایط در تنهانه

 همان نیز از بندر در هاکشتی لذا .است محفوظ نیز آزاد دریاهای

 (.Salehi, 2019وردارند )برخ آزاد هایآب هایآزادی و حقوق

 هایتمحدودی از ضرر، یکیحق عبور بیینی. دریای سرزم

 دریای در ساحلی کشور حاکمیتّ حق بر وارده قراردادی عرفی

 مادامی عبور اصولا  کنوانسیون، 1۹ ماده طبق .باشدمی سرزمینی،

 ساحلی امنیتّ دولت و آرامش و صلح مخلّ  که شودمی تلقی ضرربی

 و امنیت به که یموارد در جز ساحلی بنابراین، کشورهای .نباشد
 حق توانند مانعی برای ایننمی است، مربوط هاآن عمومی نظم

  .ایجاد نمایند
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 یا سرزمینی دریای در ساحلی دولت صلاحیت اعمال جواز

 آن جغرافیایی موقعیتبه متکی فقط آزاد دریاهای در آن ممنوعیت

سایر قلمروهای  و سرزمینی دریای در دریانوردی آزادی نیست.
 آزادی حق تسری حاکی از وضعیت این .دارد جریان نیز دریایی

 قلمرو این در ساحلی دولت که است سرزمینی دریای به دریانوردی

 دولبه تیغ همانند وضعیت این اما است. صلاحیت حق اعمال دارای

 که معنابدین شود؛دیگری می نقض باعث یکی اعمال که است

 آزادی از مانع منطقه، این در ساحلی دولت صلاحیت اعمال

 آزاد دریاهای از خارجی کشتی اگر است. خارجی دریانوردی کشتی

 سرزمینی دریای از قصد خروج یا باشد شده وارد سرزمینی دریای به

 کنوانسیون، مقررات چارچوب باشد، داشته را آزاد دریاهای سمتبه

 دریای در ساحلی دولت صلاحیت اعمال تداخل عدم حاکی از

ضرر( )حق عبور بی کشتی خارجی دریانوردی آزادی حق با سرزمینی
در  ساحلی دولت صلاحیت رو، اعمالاست. از این منطقه این در

 و مفروض کنوانسیون، 1۹ ماده مقررات براساس دریای سرزمینی،
 کشتی ضرربی عبور چارچوب از تخلف که است مواردی شامل

 و آنها در مدیریت ساحلی دولت است، سرزمینی در دریای خارجی
 دارای ضرر،بی عبور شرایط فاقد هایکشتی تردد از جلوگیری

 به شرایط حسب های خارجیکشتی ورود اجازه .باشدمی صلاحیت

 خارجی دول حقوق از و ساحلی دولت تکالیف از سرزمینی، دریای

 المللبین حقوق عرفی قواعد از بخشی حقوق، و تکلیف این .است

 عضو آنها هرچند آور است،الزام لیساح دول تمام برای و دریاها

در  دولت ساحلی صلاحیت اعمال حیث، این از نباشند. کنوانسیون
-کشتی دریانوردی آزادی در مداخله معنایبه الزاما  دریای سرزمینی

 کشتی توقیف بر دولت ساحلی حق حال،بااین .نیست خارجی های

 اعمال ردید،تبی باشد. المللبین حقوق هایآموزه با منطبق باید

 رعایت بدون سرزمینی، در دریای ساحلی دولت صلاحیت

 ساحلی دولت خودسرانه قداما کنوانسیون، مقررات هایمحدودیت

 دریانوردیآزادی  اصل نقض نتایج هماند و ش خواهد ارزیابی

 (.Salehi, 2019دارد ) بر در را آزاد دریاهای در خارجی کشتی

کیفری دولت ساحلی برای  به صلاحیت 27براین، ماده علاوه
هر نوع رسیدگی در ارتباط با جرائمی که در هنگام عبور کشتی از 

، 27ماده  1دریای سرزمینی ارتکاب یافته، پرداخته است؛ در بند 
صلاحیت کیفری دولت ساحلی بر یک کشتی  1۹82کنوانسیون 

منظور دستگیری یا انجام خارجی در حال عبور از دریای سرزمینی به
قات مربوط به جرمی که در کشتی مزبور هنگام عبور رخ داده تحقی

که عواقب جرم متوجه شناسد، مگر درصورتیرسمیت نمیاست، را به
دولت ساحلی گردد یا جرم دارای ماهیتی باشد که مخل صلح یا نظم 

همین ماده امکان توقیف کشتی  4دریای سرزمینی شود. در بند 
های محلی و بنابر مقتضیات تشخیص مقاممربوطه را منوط به

به این نکته اشاره شده  5دریانوردی دانسته است. همچنین در بند 
سمت که کشتی خارجی از یک بندر خارجی بهاست که درصورتی

های داخلی دریای سرزمینی یک دولت حرکت و بدون ورود به آب

تواند در مورد از دریای سرزمینی آن عبور کند، دولت ساحلی نمی
های سرزمینی روی داده است که قبل از ورود کشتی به آب جرمی

 ,.Sayari et alید )اقدام به توقیف افراد یا انجام تحقیقات نما

2022.) 

 1۹58کنوانسیون  20و ماده  1۹82کنوانسیون  28بنابر ماده 
حیت مدنی ژنو راجع به دریای سرزمینی و دریای مجاور، اعمال صلا

ور تنها در زمانی جایز است که الف( عببر کشتی تجاری در حال 
های های داخلی شده باشد؛ یا ب( در آبکشتی نامبرده قبلا وارد آب

منظور ( تعهدی را در جریان یا بهسرزمینی توقف کرده باشد یا ج
 (. Shaw, 2014عهده گرفته باشد )عبور از دریای سرزمینی به

 سوی به سرزمینی هایآب از بعد فاصل حد نظارت، منطقه

های کشور ساحلی در صلاحیت .است مایل 12آزاد تا  دریاهای
صلاحیت امنیتی و پلیسی، صلاحیت مالی مربوط به منطقة نظارت 

و مالیاتی، صلاحیت مهاجرتی، و صلاحیت بهداشتی و زیست 
کنوانسیون مذکور  24 (. مادهSalehi, 2021) باشدمی محیطی

مجاور دریای   منطقه تواند دردارد: دولت ساحلی میمقرر می
سرزمینی آن دولت، نظارت لازم برای؛ الف: جلوگیری از نقض 
مقررات گمرکی، مالی، مهاجرتی و بهداشتی دولت ساحلی در 
سرزمین یا دریای  سرزمینی خود و ب: مجازات نقض مقررات فوق 
در سرزمین یا دریای سرزمینی خود، اعمال کند. بنابراین هرگونه 

دولت ساحلی باید در چهارچوب موارد مذکور رخ اقدامی از سوی 
 دهد. 

منطقه انحصاری اقتصادی. دولت ساحلی در منطقه انحصاری 
های قضایی آن باشد صلاحیتاقتصادی دارای حق حاکمیت نمی

گردد. البته محدود به نقض حقوق دولت ساحلی در منطقه می
نیز الملل صلاحیت دولت ساحلی ناشی از سایر قوای حقوق بین

مرعی خواهد بود، از جمله صلاحیت رسیدگی به موضوعات امنیتی. 
در این راستا دولت ساحلی حق دارد به اقداماتی نظیر ورود، بازرسی، 

های قضایی دست بزند. در غیر از این موارد دولت توقیف و رسیدگی
چه صاحب پرچم برای رسیدگی قضایی صالح خواهد بود. حال چنان

جه به صلاحیت خود این کشتی تجاری را در حال دولت ساحلی با تو
ارتکاء به عمل مجرمانه توقیف نماید، باید سه نکته را در این 

 7۳ماده  2خصوص رعایت کند، الف( اول اینکه بر اساس بند 
-مکلف است کشتی و خدمه آن را با دریافت وجه 82کنوانسیون 

ماده  ۳اساس بند الضمان یا وثیقه کافی آزاد نماید، ب( دوم اینکه بر 
های مجازات های حبس یا سایر، دولت ساحلی نباید مجازات7۳

جسمی را در قبال نقض مقررات ماهیگیری در منطقه اعمال نماید 
این دولت باید هر نوع توقیف، ضبط  7۳ماده  4و ج( بر اساس بند 

های خارجی را فورا  به دولت صاحب یا حکم صادره نسبت به کشتی
 تعیین در ساحلی دولت»البته، مناسب اطلاع دهد.  پرچم از طرق

 ایمنی ناقض رفتار با آن تناسببه غیرکیفری باید ضمانت اجراهای

 توجه انحصاری اقتصادی منطقة در مستقر تجهیزات و تأسیسات
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 درخواست به مجاز حتی ساحلی دولت که جایی در داشته باشد.

 خارجی کشتی یسو از نقض قوانین از اگر نیست، کشتی اطلاعات

بازداشت  تردیدبی ندارد، اطمینان اقتصادی انحصاری منطقة در
دولت  صلاحیت اعمال در دخالت خارجی، کشتی توقیف و خدمه

 (.Salehi, 2020« )است آن صاحب پرچم

 دریانوردی آزادی دریاها حقوق کنوانسیون 87 مادهدریای آزاد. 
 و استرار داده موردتوجه قی اویژه حساسیت با و تفصیلبهرا 
 کنوانسیون در آنچه غیرازبه را محدودیتی هرگونه اعمال وجههیچبه

 دارد، وجود حقوقدانان اکثر میان که ایعقیده. پذیردنمی ذکرشده،

 دریاها، حقوق 1۹82 کنوانسیون در مندرج مقررات که است آن

 بارز تجلی کشتیرانی، آزادی و آزاد دریای به مربوط مقررات ازجمله

-به را عرف گیریشکل مبنای حداقل یا و باشندمی عرفی قواعد

 ایهفعالیت قضیه در همین راستا دیوان در .گذارندمی نمایش

 کندمی خاطرنشان نیکاراگوئه در متحدهایالات نظامیشبه و نظامی

 مناطق نیز و اقتصادی انحصاری منطقه در دریانوردی آزادی که

 دریای محدوده در و است شدهتضمین سرزمینی دریای ماورای

 عبور حق دارد، وجود ساحلی دولت حاکمیت که نیز سرزمینی

 کنوانسیون و دارد وجود ی تجاریهاکشتی سایر برای ضرربی

. است نکرده تدوین را عرفی قواعد جز چیزی رابطه این در 1۹82
 دیوان نزد در بحرین علیه قطر قضیه در اظهاراتی چنین مشابه

 آزادی اصل . بنابراینشودمی مشاهده نیز دادگستری المللیبین

 عرصه در دریانوردی، آزادی برنامه اصلی شالوده عنوانبه دریانوردی

 متعددی موارد در و قرارگرفته موردپذیرش نیز المللیبین عرف

 است شده استناد بدان المللیبین مراجع آرای ازجمله
(Mahmoudi and Rastgo Afkham, 2017.) ه موجب مادبه
، دریای آزاد 1۹82کنوانسیون  8۹و  87و مواد  1۹58کنوانسیون  2
غیرساحلی باز است و هیچ  ها اعم از ساحلی وروی کلیه دولتبه

منظور حاکمیت بر قسمتی از آن تواند ادعای مشروعی بهدولتی نمی
 داشته باشد. 

آمیز ، حفظ دریاها را برای مقاصد صلح1۹82کنوانسیون  88ماده 
( کنوانسیون 87داشته است، اما این نکته باید در پرتو ماده ) در نظر

« المللیسایر قواعد بین»در نظر گرفته شود، در مورد هر دو اصطلاح 
کنندگان دیگر حقوق مشروع استفاده« رعایت مقتضی»و الزام به 

توقیف توان از دریاهای آزاد مشهود است. براین اساس، نمی
عنوان ابزاری برای دریای آزاد بهدر  های تجاریغیرقانونی کشتی

حمایت تلویحی از حاکمیت استفاده نمود، زیرا این امر مستقیما  با 
( کنوانسیون حقوق دریاها و ممنوعیت تهدید یا استفاده از 87ماده )

مداخله در امور و عدم( منشور سازمان ملل متحد 4) 2زور در ماده 
 Zamani and) اد استدر تض (2 ماده 7 )بندحاکمیتی کشورها 

Seifi, 2021.) الزامات کلی نیز کنوانسیون حقوق دریاها  ۳01 ماده
های دریایی که با منشور ملل ها را از فعالیتایجاد کرده و دولت

زور منع ویژه از هرگونه تهدید یا توسل بهمتحد ناسازگار هستند و به

 موجببراین، بهعلاوه. (Zamani and Seifi, 2021) کرده است

متعهدند  متحد، ملل سازمان اعضای تمامی متحد، ملل منشور
 )بند کنند حل آمیزمسالمت هایشیوه به را خود المللیبین اختلافات

 دریاها، حقوق درزمینه تعهد دو این ملل متحد(. منشور 2 ماده ۳

( 2۹8-27۹ماده پانزدهم ) قسمت و ۳01 ماده موجببه ترتیببه
 در اندملزم هادولترو، از این .اندالزام شده اهادری حقوق کنوانسیون

 تعهدات سایر و حقوقبه معقول توجهی ییدریا قلمروهای تمام

 .ها بنماینددولت

متحد و نه کنوانسیون حقوق دریاها بنابراین، نه منشور ملل
های تجاری را مجاز زور و توقیف خودسرانه علیه کشتیتوسل به

 آزاد دریای کنوانسیون 4 ماده موجبهب ضمن، درندانسته است. 

 هر دریاها، حقوق کنوانسیون ۹0 ماده و 87 ماده 1 بند و 1۹58

 دریانوردی برای را خود پرچم تحت هایکشتی دارد حق کشوری

 هایکنوانسیون در تنهانه بنابراین، کند؛ روانه المللیهای بینآب به

 آزادیبا  ریحیص مخالفت دیگری سند هیچ در بلکه دریاها، حقوق

 ندارد وجود دریاها المللبین حقوق مقررت و قواعد با دریانوردی
(Mahmoudi and Rastgo Afkham, 2017.)  

 صلاحیت اصل المللی حقوق دریاها نیز،دیوان بین رأی براساس

 است. آزادی دریانوردی ذاتی عنصر پرچم،صاحب کشور انحصاری

-کشتی بر را خارجی کشور اجرایی صلاحیت اعمال تنهانه اصل، این

 کیفری قوانین دولتی اگر بلکه کند،می ممنوع کشورها های دیگر

 هاکشتی هایفعالیت و کرده آزاد اعمال دریاهای بر را خود عرفی و
 آزادی دریانوردی نقض مرتکب نماید، انگاریجرم را منطقه این در

 استناد به را ایتالیا ،نوراستار قضیه در دیوان اساس، براین است. شده

 و آن اجرای برای درخواست و پانامایی کشتی حکم توقیف صدور
کرد  اعلام کنوانسیون 87 مادۀ 1 بند ناقض کشتی، توقیف درنهایت

(Mousavifar et al., 2021.) رعایت به هادولت بنابراین تمام
-بی با وضعیت، این متعهدند. خارجی کشتی دریانوردی آزادی اصل

 یا بندری غیرساحلی، و ساحلی هایدولت تحاکمی اعمال اعتباری

 ساحلی دارد. دولت مستقیم ارتباط آزاد، دریاهای در پرچم صاحب

 در شناور هایکشتی به نسبت فراسرزمینی صلاحیت اعمال از

 مذکور، صلاحیت اعمال اگر حتی است، شده منع آزاد، دریاهای

 در کشتی حرکت در مداخله نباشد. آنها دریانوردی آزادی در مداخله

 دولت فراسرزمینی صلاحیت اعمال به توسل با آزاد دریاهای

 ,Salehi)  باشدکنوانسیون نیز می ۹2ماده  مقررات نقض ساحلی،

2019.) 

کشتی »کنوانسیون حقوق دریاها بیان می کند:  ۹2ماده  1بند 
ها می بایست فقط تحت پرچم یک دولت کشتیرانی کنند و جز در 

ریحا  در این کنوانسیون یا سایر معاهدات بین موارد استثنایی که ص
المللی دیگر پیش بینی شده است، در دریای آزاد تحت صلاحیت 

  .«انحصاری دولت صاحب پرچم خواهند بود
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 الملل از منظر حقوق بین عملکرد يونان و ايرانتحلیل  3-3

  يونان عملکرد 3-3-1

 حقوق لمللیابین الملل عرفی و آراء دیوانبراساس حقوق بین

 که یابدمی تحقق زمانی خارجی کشتی دریانوردی دریاها، آزادی

 ,Salehiنشود ) آن دریانوردی طریقی مانع هیچ از ساحلی دولت

 سرزمینی های داخلی و دریایآب در کشتی اساسا توقیف (.2019
سایر  به ورود آن و کشتی لانا دریانوردی آزادی مانع یونان،

سمت کشور مقصد )در اینجا احتمالا عبور به قلمروهای دریایی و یا
 کشتی امور بر ساحلی دولت صلاحیت اعمال ترکیه( شده است.

 رفتار اینکه به مشروط نیست، ممنوع همیشه منطقه در این خارجی

 ساحلی صلاحیت دولت اعمال مبنایی برایمنجر به خارجی کشتی

 این وضعیت، در اما باشد. شده سرزمینی های داخلی و دریایآب در

نه تنها اتفاقی رخ نداده است بلکه وضعیت اضطراری منجر به ورد 
 های یونان شده است. لانا به آب

در قضیه لانا، سازمان مبارزه با پولشویی، اقدام به توقیف لانا 
کرد، زیرا طبق اطلاعات اولیه این نفتکش متعلق به یک بانک 

که پس از حمله نهادی است  800روسی است که در بین بیش از 
اما پس از  روسیه به اوکراین تحریم ها علیه آنها اجرایی شده است.

بررسی، مشخص شد که در اواسط ماه مارس و قطعا  قبل از 
پهلوگیری در کاریستوس، این نفتکش به شرکت روسی ترانس 
مورفلوت منتقل شده است، که هیچ تحریمی علیه آن اعمال نشده 

فقط مربوط  هاالبته این تحریم .(Souliotis, 31.05.2022) است
به کشتی و نه محموله آن بود. روسیه نیز با ارائه اسناد و مدارک به 

فوریه  24سازمان مبارزه با پولشویی اثبات کرد که کشتی قبل از 
 نیستمنتقل شده است که دیگر مشمول محدودیت و تحریم 

(HuffPost Greece, 28.05.2022)ر کشتی د . انتقال این
، یک ماه قبل از توقیف آن در یونان تکمیل شد. 2022اواسط مارس 

میلتیادیس ساریگیانیدیس، دانشیار حقوق دانشگاه ارسطو 
تغییر پرچم روسیه به پرچم »دارد تسالونیکی، در این رابطه اظهار می

 «باشدایران، مانوری برای تسهیل صادرات روسیه می
(Souliotis, 05.06.2022 .)و سازمان مبارزه با پولشویی راز این

با توجه به اینکه شرایط توقیف فراهم نبود، دستور توقیف کشتی را 
. این نفتکش که از اول (Souliotis, 31.05.2022) لغو کرد

مارس به لانا تغییر نام داد و از اول ماه می پرچم ایران را برافراشته 
ل درخواست آوری 20وزارت دادگستری آمریکا در حال، بااین .بود

منظور توقیف و تحویل محموله معاضدت قضایی از یونان را به
 ,Souliotis) به علت تعلق آن به ایران را مطرح کرد "لانا"کشتی 

درخواست معاضدت قضایی از تعهدات دولت این  (.31.05.2022
از قراردادهای بین المللی امضا شده توسط یونان و  یونان برخاسته

شد. از جمله شامل؛ توافقنامه معاضدت حقوقی بااسناد دیگری می
، n3771/2009متقابل بین دولت یونان و دولت ایالات متحده 

توافقنامه اتحادیه اروپا و ایالات متحده در مورد معاضدت حقوقی 

المللی سازمان ملل متحد در ، کنوانسیون بین200۳ 25/6متقابل 
بنابراین  د.شبامی« 2002مورد سرکوب تامین مالی تروریسم سال 

حکم قضایی دادگاه ایالت کلمبیا و ایرادات قانونی پرونده در اختیار 
اویا قرار گرفت که وی ظرف چند دقیقه این جزیره بازپرس 

و با دستور وی محموله نفتی  پذیرفتدرخواست معاضدت قضایی را 
که به گفته منابع ذیصلاح، هیچ درخواستی درحالی ایران توقیف شد. 

 HuffPost) دمطرح نشنیز ابطال و تعلیق این تصمیم علیه 

Greece, 28.05.2022).  البته مقامات ذیصلاح که مستقیما  با
ایران  یمطرح کردند که تحریم نفت در ارتباط بودند،این پرونده 

در ایالات متحده معتبر است، اما در  ، صرفاتوسط ایالات متحده
دادگاه بدوی کالکیدا مبنی بر اتحادیه اروپا معتبر نیست. لذا تصمیم 

تن نفت ایران بنا به درخواست وزارت دادگستری  107000مصادره 
 مهرآمریکا را زیر سوال بردند. دادگاه بدوی کالکیدا با سندی با 

کند تا از اداره بندر کاریستوس درخواست می« بسیار محرمانه»
توسط  شدهاجاره را به دو کشتی« لانا»محموله ضبط شده از کشتی 

 ,HuffPost Greece) دهدتحویل  مقامات آمریکایی

28.05.2022).  

های اتحادیه اروپا تحریم به یونان در وهله اول، با استناد دولت
المللی ناشی از عضویت در اتحادیه اروپا و الزام تعهدات بینو طبق 

را  لانا به تبعیت از تصمیمات آن مبنی بر تحریم روسیه، کشتی
اما محرز است که پس از اینکه اثبات گردید کشتی  .توقیف کرد

بایستی از توقیف عدول تحت پرچم جمهوری اسلامی ایران است می
-کرد و یا اینکه حداقل اقدام به توقیف محموله نفتی ایران نمیمی

در حالی که تعهد مذکور مربوط به خود کشتی است و نه کرد. 
را به هر طریق ممکن توانست محموله محموله آن. دولت یونان می

در توجیه  (. یونانZiyaibigdali, 2022دهد )به ایران تحویل 
این اقدام، دلیل خود را تقاضای آمریکا و اجابت آن براساس معاهدات 

کند. در خصوص توقیف محموله نفتی اقدامات المللی عنوان میبین
ل باشد. قبپیش از توقیف یونان حاکی از رفتاری دوگانه و مبهم می

اعلام کرد که هنوز نفت این کشتی مصادره نشده از توقیف محموله، 
و معلوم نیست چه طرفی آن را اجاره کرده، اما این کشتی متعلق به 

دو روز بعد یونان اعلام کرد البته . شرکت ترنسمورفلوت روسیه است
نسبت به تحریم بودن مالکان این کشتی از سوی اتحادیه اروپا  که

برابر اعلام  .دخواهد این نفتکش را آزاد کنشته و میابهام وجود دا
شرکت لویدز به نقل از یکی از مقامات یونانی، نظر رسمی در مورد 
این عملیات اعلام نخواهد شد. اما دولت یونان تحت فشار آمریکا 

دارد که اظهار می (Siriza) ا قرار گرفته است، و حزب مخالف سیریز
ایالات متحده محموله قضایی با  علت معاهده معاضدتیونان به

 (Prokvpio) قاضی پروکوپیوالبته ده است. را توقیف کرایران  ینفت
پیشنهاد داده بود که نظر دولت در مورد محموله نفتی ایران به  زنی

مقصد ایالات متحده تغییر یابد. وی اظهار داشته است؛ یونان در 
است، تحت فشار برابر این درخواست و توقیف محموله نفتی ایران 

اما این تصمیم، اقدام صحیحی برای حل این موضوع نیست. وی 
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باشد، آماده حرکت می« آیس انرژی»کش که نفتافزود در حالی
کش دوم که نفتباشد و درحالیداند مقصد آن کجا مییونان نمی

منتظر دریافت قسمت دوم ( Ice Victory)« آیس ویکتوری»
اما  باشد،می (Karystos) بندر کریستوس محموله لانا در نزدیکی

باشد، و فعلا امکان بارگیری وجود پذیر نمیراحتی امکاناین اقدام به
این  .(Meade, 2022b)« ندارد، مگر اینکه این مسئله حل شود

گیری یونان نه بر مبنای ادله قانونی بلکه دهد تصمیمامر نشان می
در نهایت پس از توقیف . که به دلیل فشار ناشی از آمریکا بوده است

را  بدویحکم دادگاه الکیدا کدادگاه تجدید نظر های یونانی، نفتکش
که به ایالات متحده اجازه مصادره بخشی از محموله نفت ایران در 

الکیدا کشورای استیناف  در واقع سواحل یونان را داده بود، لغو کرد.
 ه شرکت باربریتوسط نماینده قانونی مالک ثبت شد ی کهاعتراضات

را مطرح شد (، Panagiotis Chiotelis) پاناگیوتیس چیوتلیس
و دستور آزادسازی محموله و رهایی نفتکش لانا را صادر  پذیرفت

براساس اعلام که  .(HuffPost Greece, 09.06.2022) کرد
سمت در نهایت حکم تایید و محموله توسط لانا بهخبرگزاری رویترز 
 (.Reuters, 12.08. 2022)ایران بارگیری شد 

 الملل معاهدات، هر نوع معاهدهبراساس حقوق بینبراین، علاوه
 ضرر کشورقابلیت تسری آن به کشور ثالث و بهبین یونان و آمریکا، 

د. کنها را نقض میپذیر نیست و اصل حاکمیت دولتمذکور امکان
تواند یک معاهده نمی»بیان داشته است؛  وین،عهدنامه  ۳4ماده 

تعبیر به .«وجود آوردبدون رضایت ثالث برای او حقوق و تعهداتی به
گذارد و دیگر معاهده در قبال دولت ثالث اثری منفی یا مثبت نمی

اند اعتبار دارد. هایی که به معاهده پیوستهآثار آن فقط در جمع دولت
عمل حقوقی دیگران برای ثالث نه مفید »موجب قاعده حقوقی هیا ب

دان هآثار حقوقی معاهدات نسبی و محدود به متعا« است و نه مضر
در  1۹28رای داوری ؛ المللیدر رویه قضایی بین این قاعدهاست. 

المللی در قضیه جزیره پالماس، رای دیوان دائمی دادگستری بین
قرارداد  4۳5ط با عدم تسری ماده قضیه مناطق آزاد ژکس در ارتبا

المللی دیوان بین1۹6۹ورسای به دولت غیر عضو سوئیس و رای 
دادگستری در قضیه فلات قاره دریای شمال در مورد عدم شمول 

به کشور  ژنو 1۹85قرارداد فلات قاره  6ده قاعده خط منصف )ما
 .(Heydari, 2012) تایید شده است غیرعضو یعنی آلمان فدرال

ای که معمولا  برای تعمیم مقررات ان ذکر است که تنها وسیلهشای
معاهده به دولت ثالث وجود دارد، الحاق دولت ثالث و یا طرز عمل 

یا رضایت به آن مزیت  وو رفتار دولت ثالث مبنی بر پذیرش معاهده 
صرِف وجود معاهده دوجانبه بین آمریکا و بنابراین . استیا تعهد 
 از آمریکا توسط یونان، مانع فراسرزمینی یتصلاح اعمال یونان و

ی لانا و توقیف محموله نفتی متعلق به کشور ایران دریانورد آزادی
این امر را تایید  نوراِستار . دیوان در قضیه کندشده است، کفایت نمی
 در ساحلی دولت فراسرزمینی صلاحیت نموده است که اعمال

و  است آزاد در دریاهای حاکمیت اعمال از ایجلوه آزاد، دریاهای
 و آزاد دریاهای در خارجی کشتی رسانیاقداماتی از قبیل سوخت

 آن پرچم صاحب دولت صلاحیت ذیل آن غیرمجاز یا مجاز ابعاد

اعمال صلاحیت توسط  چراکه استثناءهای .(Salehi, 2019است )
باشد و بایستی کشور غیرصاحب پرچم کاملا محرز و مشخص می

 د.مضیق تفسیر گرد
 هایتحریم توجیه برای خود تحریمی قوانین در آمریکا دولت

 منافع برای تهدیدی عنوانبه ایران از اقدامات ایران علیه جانبهیک

های ایران در توقیف نفتکش قرار در و است یادکرده کشورش ملی
 این نفت فروش از حاصل منافع شد مدعی اقیانوس اطلس،

 شودمی اسلامی انقلاب اسدارانپ های سپاهفعالیت صرف هاکشتی

 و شهروندان آمریکایی آمریکا، منافع بر تهدیدی آن اعمال که
 توجیه قانونی ازنظر را خود عمل ترتیب،اینبه و هاستآن اعمال

 و در قضیه لانا نیز از همین رویه متابعت نموده است. لکنکرد؛ 

 منیتا علیه تهدیدی را ایران هایکشتی آزادانة اگر حرکت حتی

 دیوان که ازنظر داشت توجه باید کنیم، تلقی و اتحادیه اروپا آمریکا

 که شودمی استنباط نفتی سکوهای دعوای در دادگستری المللیبین

 اجرایی اقدامات اعمال برای دلیلی ملی، منافع تصور تهدید صرف

 اثبات به واقعی و عینی صورتبه باید تهدیدها این و بود نخواهد

 تهدیدها این با مقابله برای اقدامی هر صورتغیراین در برسند؛

 از نفت حامل هایکشتی ورود منع درنتیجه، .بود خواهد غیرقانونی

 در ها،آن و بازرسی سرزمینی هایآب به ایران مقصدبه یا ایران

 ساحلی کشور عمومی نظم و امنیت علیه واقعی تهدیدی که موردی

 ضرر و آزادی دریانوردیبی عبور عرفی حق با شود،شمرده نمی

 تبعی آثار بنابراین، (.Mousavifar et al., 2021) .دارد مغایرت

حقوق  قواعد و اصول رعایتبه و آمریکا یونان تعهدات با اقدام، این
 است. داشته های دریایی منافاتو کنوانسیون دریاها

المللی در تضاد اگرچه توقیف غیرقانونی آشکارا با قواعد بین
-بااین داند.انگیز می، اما ایالات متحده این راه قانونی را وسوسهاست

-نظر میشوند. بهحال، قوانین داخلی فقط در داخل کشور اعمال می

عنوان حملات المللی اقدامات ایالات متحده را بهرسد جامعه بین
نماید. تحریم غیرقانونی به کشتیرانی تجاری خارجی تلقی می

-ون مبنای حقوقی نشات گرفته از محاکم بینخارجی کشتیرانی بد

 2المللی و یا شورای امنیت، نوع رفتار قهری است که براساس ماده 
متحد منع شده است. بنابراین مبانی حقوقی آمریکا ( منشور ملل4)
منظور توقیف کشتی خارجی بدون رضایت دولت صاحب پرچم، به

 (. Zupruk, 2022باشد )المللی محدود میطبق قواعد بین
 دادگاه محموله نفتی ایران توسط بنابراین، صدور حکم توقیف

 حقوق عرفی اصول از برخی آمریکا و اجرای آن توسط یونان،

 کند.می نقض راو تجارت دریایی  دریانوردی آزادی ازجمله دریاها،

حاکمیت  اعمال حق هیچ کشوری کندمی ایجاب دریانوردی، آزادی
اری خارجی خارج از چهارچوب حقوق های تجبرکشتی و صلاحیت

 ترین وسایلمهم عنوانبه ها،کشتی اگر باشد. نداشته را المللبین

 دولت غیرازبه دولتی صلاحیت تحت دریانوردی، آزادی اصل اجرای

https://www.reuters.com/authors/reuters/
https://www.reuters.com/authors/reuters/
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-چنان بود. نخواهد بیش خیالی آزادی، این گیرند، پرچم قرارصاحب

 کشتی قضیة در درستیبه المللیبین دادگستری دائمی دیوان که

موارد  برخی در جزبه که ساخت مطرح را موضوع این لوتوس،
 صلاحیت تحت ها،کشتی لملل،ا بین حقوق در شدهشناخته استثنایی

 گیرندنمی قرار پرچمصاحب کشور جزبه اقتداری هیچ قابلیت
(CPDJI, Lotus, (French v.Turkish), 1927). توقیف 

 لازم روازاین و بوده دریانوردی زادیآ اصل بر استثنایی ها،کشتی

 قواعد با مطابق اساس، براین .شود مضیق تفسیر طریقی به است

 تنها کشورها، سایر توسط توقیف نیز و بازرسی عمل دریاها، حقوق

شود  انجام تواندمی زمانی صرفا  و هاآن نظامی هایکشتی توسط
باشد  هداشت وجود بازرسی یا توقیف برای معقولی دلایل که
(Mousavifar et .al., 2021.) 

 در المللی حقوق دریاهادیوان بین از یادشده رأی بنابر همچنین

 توقیف قرار صدور صرف ایتالیا، حتی و پاناما میان 201۹ سال

 داخلی آمریکا قواعد فراسرزمینی اعمال و هاکشتی این هایمحموله

 نقض ای یونان،هدر آب ایرانی هایکشتی هایفعالیت و یونان بر

 Mousavifar et)شود می دریانوردی شمرده آزادی عرفی اصل

al., 2021 .)این دریاها حقوق المللیبین دیوان قضات رویکرد 

 راستای اعمال های آن درو به تبع محموله کشتی توقیف که است

 حامل کشتی دریانوردی آزادی نقض به غیر منجر دولت صلاحیت

 (.Salehi, 2019است )شده  مربوطهدولت  پرچم
توقیف محموله  کشتی، توقیف قرار اجرای با بنابراین یونان

آزادی  آمریکا دولت درخواست بهو واگذاری آن به آمریکا  نفتی
 نقض با کرده است و دریانوردی و آزادی تجارت دریایی را نقض

دولت یونان و همچنین آمریکا محرز  المللیبین مسئولیت قواعد این 
. چراکه یک عمل غیرقانونی از نقض معاهدات و قواعد باشدمی

 هر طورکلی رفتارشود. بهحقوق عرفی، منتسب به دولت ایجاد می
؛ شودمی تلقی دولت آن فعل المللبین حقوق موجببه دولتی ارگان

های وابسته و ارگان غیرقانونی توسط یک دولت توقیفاگر  بنابراین،
ضرر شود، آن دولت رانی بیبه کشتی خسارتورود ، منجر بهبه دولت

باشد. اش میالمللیالملل، مسئول عمل متخلفانه بینطبق حقوق بین
این اقدام ممکن است مبنایی برای مسئولیت بعدی در فرایند 

دیده برای اتخاذ شود، یا حقی برای دولت زیان قضاییدادرسی 
د ین ضرورت باشاقدامات متقابل و یا اتخاذ عملی طبق دکتر

(Zamani and Seifi, 2021).  
 

 عملکرد ايران 3-3-2

اقدامات ایران نیز از دو منظر اقدام متقابل و کنوانسیون حقوق 
دریاها قابلیت بررسی دارد که موضوع اول خارج از چهارچوب 

باشد. البته، تحلیل اقدام جمهوری اسلامی تحقیقی این مختصر می
اها نیز براساس اخبار و الملل دریایران در چهارچوب حقوق بین

اظهارات منتشر شده، مواضع رسمی دولت و مستندات اعلامی در 
پذیرد. براساس قانون مناطق دریایی جمهوری دسترس، صورت می

تواند در اثر عوامل اسلامی ایران و سایر قوانین داخلی، توقیف می
-مختلفی از جمله؛ مبادرت به صید آبزیان بدون کسب مجوز در آب

قانون حفاظت و بهره برداری از  6تحت صلاحیت ج.ا.ا )ماده های 
(، مبادرت به صید صنعتی 1۳74منابع آبزی ج.ا.ا. مصوب شهریور 

قانون حفاظت و بهره  10های ساحلی ج.ا.ا. )ماده در داخل آب
(، مباردت به حمل 1۳74برداری از منابع آبزی ج.ا.ا. مصوب شهریور 

قانون حفاظت  12یادی غیرمجاز )ماده و استفاده از ابزار و ادوات ص
(، مبادرت 1۳74و بهره برداری از منابع آبزی ج.ا.ا. مصوب شهریور 

به صید، توسط شناورهای صیادی خارجی بدون مجوز و موافقت 
قانون حفاظت و بهره برداری از منابع آبزی  1۳دولت ج.ا.ا. )ماده 

ی ایران (، عدم رعایت قانون دریای1۳74ج.ا.ا. مصوب شهریور 
و اختلافات ناشی از آن از جمله ثبت کشتی و  1۳4۳مصوب سال 

های در حال عبور یا عدم رعایت حقوق ممتاز، ارتکاب جرم در کشتی
ضرر از دریایی سرزمینی ایران در صورتی که اثرات جرم متوجه بی

ایران گردد و یا مخل نظم و آرامش دریای سرزمینی باشد و یا در 
خدر و داروهای رون گردان و یا در صورت صورت حمل مواد م

تقاضای فرمانده کشتی، نماینده دیپلماتیک یا کنسولی دولت صاحب 
(، به 1۳72قانون مناطق دریایی ج.ا.ا. مصوب سال  10پرچم )ماده 

های در حال منظور اجرای قرار تامین یا اجرای حکم نسبت به کشتی
.ا.ا. مصوب سال قانون مناطق دریایی ج 11ضرر )ماده عبور بی
(، به منظور جلوگیری از نقض قوانین مالی، گمرکی، بهداشتی، 1۳72

 1۳مهاجرتی، زیست محیطی و امنیتی در منطقه نظارت ایران )ماده 
(، به منظور اعمال 1۳72قانون مناطق دریایی ج.ا.ا. مصوب سال 

های کیفری و مدنی درباره متخلفین از مقررات منطقه صلاحیت
قانون مناطق  20تصادی و فلات قاره ایران )ماده انحصاری اق

(، و مبادرت به اقداماتی که موجب 1۳72دریایی ج.ا.ا. مصوب سال 
آلودگی آب دریای خزر و خلیج فارس و دریای عمان با مواد غیرنفتی 

خطر افتادن محیط را فراهم آورده و باعث مرگ و میر آبزیان یا به
انون شکار و صید مصوب سال ق 1۳زیست آنان شود )بند د ماده 

 (، صورت پذیرد.1۳46

های براساس اعلام وزارت امور خارجه یونان یکی از کشتی
 22یونانی در دریای سرزمینی ایران توقیف شده است و دیگری در 

مایلی منطقه نظارت دولت ایران  توقیف شده است. براساس بیانیه 
علت انجام تخلفات و بهسازمان بنادر دریانوردی ایران نیز این توقیف 

-دریایی و شکایت صاحب کالای کشتی لانا توقیف شده است. بااین

ها از نظر حال جای این بحث هنوز وجود دارد آیا توقیف این نفتکش
الملل دریاها مشروعیت دارد؟ که اگر استناد را بر اعلام حقوق بین

توقیف در بایستی از دو منظر وزارت امور خارجه یونان بنا نهیم، می
دریای سرزمینی و توقیف در منطقه تحت صلاحیت مورد بحث و 

 بررسی قرار دهیم.

مبتنی بر روایات و اخبار( و تا حدودی بنابر حقایق قضیه )البته 
کنوانسیون،  عبور کشتی یونانی مصداقی از عبور  28براساس ماده 
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ست، نبوده اهای داخلی( قصد ورود و خروج به آب)بهنوع اول و دوم 
ضرر )صرف عبور بیلکن برابر اعلام سازمان بنادر استثناء نوع سوم 

ضرر ناشی از مسئولیت مدنی در طی عبور بیاز دریای سرزمینی( 
مقام قضایی به دلیل تخلفات  یحتمل،منجر به توقیف شده است که 

ه دریایی و یا به علت شکایت صاحب کالای نفتکش لانا حکم مربوط
دلیل تخلفات دریایی باشد، قطعا نوع که اگر به ت.را صادر کرده اس

باشد و براساس نظر تخلف در تحلیل واقعه بسیار مثمر ثمر می
ضرر قض عبور بینسازمان بنادر و دریانوردی این تخلف منجر به 

برای جمهوری اسلامی ایران محفوظ توقیف شده است که قطعا حق 
 است. 

 6ق دریاها و ماده حقو 1۹82کنوانسیون  1۹ماده با مطابق 
هایی که کشتی ،قانون مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران

ضرر را نقض کرده و دولت مرتکب اعمال ذیل شوند قاعده عبور بی
ها و خدمه آن را توقیف و مشمول مقررات تواند آن کشتیساحلی می

جزایی، مدنی و انضباطی کند: ایجاد آلودگی محیط زیستی و نقض 
های ترافیکی و مسیرهای بط با آن، اخلال در طرحقوانین مرت

کشتیرانی، استفاده از زور علیه حاکمیت ملی و استقلال و تمامیت 
آوری اطلاعات و تبلیغات علیه امنیت ملی امورات ارضی، جمع

دفاعی، بارگیری و تخلیه هرگونه کالا یا افراد برخلاف قوانین دولت 
مخابراتی و یا هر نوع  هایساحلی و همچنین اخلال در سیستم

رو . از ایندوشضرر تلقی عنوان مخل عبور بیفعالیت دیگری که به
های یونانی به خاموش براساس شواهد و قرائن اعلامی نفتکش

های مخابراتی، آلودگی زیست محیطی و نیز اخلال نمودن سیستم
همین منظور علیه آنها باشند، و بههای ترافیکی متهم میدر طرح

رو توقیف نفتکشی که در دریای م قضایی صادر شده است. از اینحک
سرزمینی رخ داده است اگر فرض را بر صحت ادعای  نهادهای 

الملل حاکمیتی کشور قرار دهیم، اقدام ایران در چهارچوب حقوق بین
دریاها، بالاخص کنوانسیون حقوق دریاها و  مطابق با قوانین و 

 صورت پذیرفته است. مقررات جمهوری اسلامی ایران

رسد نظر نمیلکن اگر بنا بر شکایت صاحب کالای لانا باشد، به
، و و رویه قضایی سازگار باشد 1۹82اقدام ایران با مفاد کنوانسیون 

جای کشتی دیگر تواند دلیلی معقول برای توقیف یک کشتی بهنمی
یا ها و گونه رابطه قراردادی بین مالکین، شرکتباشد چرا که هیچ

-طرفین وجود ندارد، و طرفین تعهد حقوقی نسبت به هایمحموله

بایستی علیه همان اقدام قضایی باید می»در واقع   یکدیگر نداشتند.
-های دیگری که بهکشتیکشتی که نقض تعهد کرده است و نه 

صورت  نحوی با کشتی مختلف ارتباط دارند )مالک غیره یکسان(
یران عضو کنوانسیون حقوق دریاها البته ا (.Shaw, 2014)د پذیر

نیست و یحتمل تصمیم قضایی مذکور را براساس قوانین داخلی و 
 قانون مناطق دریایی اتخاذ نموده است.

 حق ایران دریایی مناطق قانون 11 و 10براساس مواد 

 مربوط مقررات از فوری متخلفین تعقیب حق و کیفری صلاحیت

منطقه  نظارت، منطقه سرزمینی، دریای داخلی، هایآب به
 آزاد دریای و مزبور مناطق در را قاره فلات و اقتصادی انحصاری

تا حدودی شبیه به ماده  11 ماده» داشته است. محفوظ خود برای را
در مقایسه با  11بند ج ماده باشد، البته می 1۹82کنوانسیون  28

 ، دامنه صلاحیت مراجعه قضایی ایران بر1۹82کنوانسیون  28ماده 
ضرر را قدری توسعه داده است. ایران های در حال عبور بیکشتی
های خارجی را در دریای سرزمینی تواند کشتیایران می»عبارت 

منظور اجرای قرار تامین و ... توقیف کند، مشروط بر اینکه منشا به
قرار تامین و یا حکم محکومیت، تعهدات و یا الزامات ناشی از 

یابیم با دقت در این مقرره درمی«. شدمسئولیت همان کشتی با
برطبق قوانین ایران، اعمال صلاحیت مدنی بر یک کشتی تجاری 

شود، ضرر از دریای سرزمینی مجاز قلمداد میحال عبور بیخارجی در
اگر منشا قرار تامین و یا حکم محکومیتی که مجوز توقیف تلقی 

همان کشتی شود، تعهدات یا الزامات ناشی از مسئولیت مدنی می
خارجی باشد فارغ از اینکه تعهد یا الزامات نامبرده در طی عبور 

وجود آمده باشد. باوجوداین ضرر یا در طی عبورهای قبلی بهبی
قانونی بودن این اقدام ایران حتی طبق این مقرره با ابهام مواجه 

چراکه از این حیث حکم قضایی ناظر به  ،(Shaw, 2014)« است
ت که هیچ ارتباطی با کشتی توقیف شده در یونان توقیف کشتی اس

 صرف یونانی بودن توقیف شده است.و مالکان آن ندارد، و صرفا به

های ایران مایلی آب 22م که در واما در مورد توقیف کشتی د
-یعنی منطقه نظارت توقیف شده است، موضوع تاحدودی چالش

های صلاحیت باشد. براساس کنوانسیون حقوق دریاها،برانگیز می
کشور ساحلی در منطقة مجاور عبارتند از: صلاحیت امنیتی و پلیسی، 
صلاحیت مالی و مالیاتی، صلاحیت مهاجرتی، و صلاحیت بهداشتی 

 .و زیست محیطی است

در خصوص منطقه  1۹82تمام موارد مندرج در کنوانسیون 
قانون مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران نیز  1۳نظارت در ماده 

لحاظ شده است و تنها تفاوت آن افزودن سه حق دیگر به حقوق 
باشد. با این وصف بند الف بر اساس دولت ساحلی در بند الف می

قانون اخیر اینگونه تغییر یافته است؛ الف( به منظور پیشگیری از 
نقض قوانین و مقررات کشور از جمله مقررات امنیتی، گمرکی، 

شتی، زیست محیطی و تعقیب و دریایی، مالی، مهاجرتی، بهدا
مجازات متخلفین، دولت جمهوری اسلامی ایران در منطقه نظارت 

حال آیا چنین تغییری با قواعد  .اقدامات لازم را معمول خواهد داشت
در تعارض است؟ پاسخ  82بین المللی مغایرت داشته و با کنوانسیون 

ت یسمنفی است. اعمال نظارت برای جلوگیری از نقض مقررات ز
عنوان یکی از حقوق دولت ساحلی محیطی در دریای سرزمینی به

وجود دلیل عدمدر منطقه نظارت قید نگردیده است. این موضوع به
چنین حقی برای دولت ساحلی نیست، زیرا همین حق در منطقه 
بعدی یعنی منطقه انحصاری اقتصادی برای این دولت در نظر گرفته 

از منطقه نظارت چنین حقی وجود شده است. وقتی در منطقه پس 
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. طریق اولی در منطقه نظارت هم وجود خواهد داشتداشته باشد به
، منطقه نظارت را هم در بر از طرفی منطقه انحصاری اقتصادی

خواهد گرفت. پس تمام حقوقی را که در منطقه انحصاری اقتصادی 
که وجود دارد در منطقه نظارت هم وجود خواهد داشت، در حالی

عکس این قضیه صادق نخواهد بود. یعنی حقوق خاص منطقه 
رو ازایننظارت در منطقه انحصاری اقتصادی لحاظ نخواهد شد. 

قانون مناطق دریایی جمهوری اسلامی ایران خلاف رسد، نظر میبه
المللی قاعده جدیدی وضع و مقررات بین 1۹82مقررات کنوانسیون 

ق خاص دولت در منطقه نظارت نکرده و فقط موردی را به موارد حقو
همین به اضافه کرده است، هر چند نیازی به این امر نبوده است.

باشد. المللی نمیو مقررات بین 1۹82ترتیب نیز مغایر با کنوانسیون 
ای باید توسط دریایی در هر حال و در هر منطقه چراکه مقررات

نیازی به تأکید نیز  مورد اجرا گذاشته شود و در این موردها بهکشتی
 (.Habibnouri, 2022) ه استنبود

منظور جلوگیری از نقض مقررات همچنین اعمال نظارت به
شود اما عنوان حقی برای دولت ساحلی تلقی میامنیتی همیشه به

عنوان صرفا  یکی از حقوق خاص این دولت در منطقه نظارت. نه به
مورد  1۹82سیون کنوان ۳01ماده شد، این مهم در طورکه ذکر همان

 (.Habibnouri, 2022)تاکید واقع شده است 

حفاظت از محیط زیست دریایی در رای داوری براین، علاوه
عقیده دادگاه داوری چین چین جنوبی مورد توجه قرار گرفت. به

جنوبی، تعهد کلی حفاظت و حمایت از محیط زیست دریایی مندرج 
ده است، و باید در سیاق بسیار گستر 1۹82کنوانسیون  1۹2در ماده 

در « وسیلهتعهد به»رو نوعی خواهده شود، از این 1۹4ماده  5بند 
ها موظف به اتخاذ اقدامات ضروری بردارد که برمبنای آن دولت

 Sirfi et)برای حمایت و حفاظت از محیط زیست دریایی هستند 

al., 2019 .)اطمینان به نیز متعهد پرچم صاحب دولت برینعلاوه 

 زیست محیط بر مقررات حاکم از پرچم حامل کشتی تبعیت زا

است  ادآز دریاهای یا ساحلی دولت صلاحیت تحت دریایی مناطق
(Salehi, 2018.) 

نیز استدلال  (Virginia) پرونده ویرجینا قضات البته برخی
 از نگهداری و حفاظت صلاحیت قضاییدولت ساحلی  که کردند

 ITLOS, 2014. M/Vارد )دریایی را برعهده د زیست محیط

"Virginia G" Case .)  

 آرکتیک سانرایز پرونده کشتی در المللی حقوق دریاهادیوان بین
(ARCTIC SUNRISE )ها در مداخله سایر دولت»کند: بیان می

فعالیت معمول تأسیسات و تجهیزات مستقر در منطقه انحصاری 
سبب بروز خطرهایی برای تأسیسات یا  اقتصادی دولت ساحلی،
شود. بنابراین در حالت عادی هرگونه مداخله زیست محیط دریاها می

حوه فعالیت دولت ساحلی در منطقه انحصاری سایر دولت ها در ن
اقتصادی ممنوع است و دولت ساحلی حق دارد صلاحیت خود را در 

 .ITLOS, 2013) «این موارد اعمال کند

(NETHERLANDS v. RUSSIAN)).  بنابراین، به نظر
حق توقیف کشتی برای دولت ساحلی مجاز شمرده شده  رسدمی
 .(Farrokhi, 2014) است

های خارجی بنا به دلایل واقعی نیز ممکن است کشتیاما در م
المللی قهری در حال نقض مقررات دولت ساحلی یا استاندردهای بین

برای جلوگیری از خسارات احتمالی به   باشند که دولت ساحلی
شود و محیط زیست دریایی، مانع ادامه دریانوردی کشتی مزبور می

 21۹ماده طبق جهت برطرف کردن موجبات نقض آن را به
سریع کند، هـرچند که حق درخواست آزادی کنوانسیون، توقیف می

 شودساقط نمی کشتی توسط دولت صاحب پرچم
(Karimiyoshanlu, 2022). 

مقامات یک  هرگاه»کند: میکنوانسیون مقرر  2۹2ماده  1بند 
کشتی حـامل پرچـم دولت متعاهد دیگری را  ، یکدولت متعاهد

، کـنوانسیون برای آزادی سریع کشتی «توقیف کرده بـاشند...
تجاری، فرقی بین نوع تخلف و به عبارتی موجبات توقیف قایل 

توقیفی که مراحل رسیدگی خـود  طور کلی هر نوعنشده است و به
 شودمیکند، شـامل های داخلی دولت ساحلی طی مـیدادگـاهرا در 

(Habibnouri, 2006). 

را پس از اجازه عزیمت کشتی و آزادی آن، 220ماده  7بند  
رعایت شرایط وثیقه، فقط در صورت التزام دولت ساحلی از طریق 

ایجاد ترتیبات مـناسب  طریق فق با دولت صاحب پرچم و یا ازتوا
داند. اما فحوای تعهد المللی ممکن میصلاح بینتـوسط سازمان ذیـ

، آزادی سریع کشتی تجاری 7۳ماده  2دول طرف کنوانسیون در بند 
 . براساسداندمی ( الزامیوثیقه سـپردن و خدمه آن را )به محض

نـیز آزادی سـریع کشتی همانند ماده  226اده مـ 1قسمت ب بند 
نیز آزادی  2۹2ماده  4و  1فوق الزامی است. روح و فحوای بند 

  را پس از سپردن وثیقه، حق دولت صـاحب و خدمه کشتی سریع
گوید: همین ماده می ۳داند اما عبارت پایانی بند و کشتی می پرچـم

ـرای آزادی کـشتی و خـدمه کننده همچنان بمقامات دولت توقیف»
چنین عبارتی، آزادی سریع « صالح خواهند بود زمان هر آن، در

عنوان حـقی برای را بهاختیار دولت ساحلی گذاشته و آن کشتی را در
 تاس های تجاری خارجی توقیف شده در نظر نگرفتهکشتی

(2022oshanlu, Karimiy). 

رونده کشتی کاموکو و در پ ،المللی حقوق دریاهادیوان بین
تعیین میزان دقیق وثیقه پرداخته همچنین در قضیه کشتی سایگا، به

هر پرونده را مورد  است. دیوان در هر مورد، اوضاع و احوال خاص
 (CAMOUCOکو )دهد. در قضیه کشتی کاموتوجه قرار می

کرد که وثیقه تعیین )اختلاف میان پاناما و فرانسه(، دیوان اعلام 
هایی چون ارزش انسه معقول نیست، بنابراین معیارسوی فر شده از

کشتی و کالای مورد حمل و شدت نقض قانون داخلی و میزان 

https://en.wikipedia.org/wiki/International_Tribunal_for_the_Law_of_the_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/International_Tribunal_for_the_Law_of_the_Sea
https://en.wikipedia.org/wiki/International_Tribunal_for_the_Law_of_the_Sea
https://www.itlos.org/en/main/cases/list-of-cases/case-no-22/
https://www.un.org/depts/los/convention_agreements/texts/unclos/unclos_e.pdf
https://www.noormags.ir/view/fa/articlepage/109765
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 قرار داد توجهوثیقه تعیین شده توسط محاکم داخلی را مورد 
(ITLOS, 2000, (PANAMA v. FRANCE).) 

در قضیه کشتی یونانی که در منطقه نظارت توقیف شده است 
ی و زیستی بر ملاحظات امنیت اقدام ایران را مبتنیتوان صرفا می

مورد استناد  هیچ عنوانکه ملاحظات امنیتی به محیطی بیان داشت،
تواند یکی ست محیطی میملاحظات زی اما .مقامات ایرانی واقع نشد

در این شرایط  1۹82از دلایل توقیف باشد، که براساس کنوانسیون 
باشد و صرفا بحث جریمه ریالی و جبران خسارت مطرح می

آزاد سریعا بایستی با قرار وثیقه معقول کشتی درصورت توقیف می
ایران رسد باوجود قانونی بودن اقدام نظر میرو بهشود. از این

باشد، و نمیمغایر  1۹82، با کنوانسیون داخلیقوانین  براساس
طورکه در بیانیه سازمان بنادر و دریانوردی نیز اعلام شد، همان

پرونده در حال طی روال قانونی در محاکم قضایی است. که در 
علت مصالحه دوکشور یونان و ایران، با آزادی کشتی لانا، نهایت به
 ند.های یونانی نیز آزاد شدنفتکش

دلیل اعمال صلاحیت را به هاکشتی ایران بنابراین دولت 
قضایی براساس قوانین و مقررات داخلی و خاصه قانون مناطق 

که مغایریتی بین آن با کنوانسیون حقوق  نموده است دریایی، توقیف
 دریای در توقیف که مستندو ازآنجایی ،دریاها نیز وجود ندارد

داشته است و براساس دستور مقام  و منطقه نظارت وجود سرزمینی
حیث مسئولیتی متوجه ایران  این ازقضایی توقیف رخ داده است 

باشد، اما امکان دارد اثبات موارد یاد شده در صورت طرح دعوا نمی
اقدام  حالبااینباشد، پذیر نراحتی امکانبهالمللی در محاکم بین

  باشد.روع میایران در چهارچوب اقدام متقابل قابل دفاع و مش

نام شکل خودیاری بهها بهالمللی عرفی به دولتحقوق بین
دهد تا اقدامات خاصی را برای خاتمه ، اجازه می«اقدامات متقابل»

یافتن نقض صورت پذیرفته، تائید و جبران خسارت توسط دولت 
مسئول انجام دهند. البته با رعایت اصل تناسب و ضرورت. البته با 

قانونی در استفاده از اقدامات متقابل، اقدامات متقابل  حدودتوجه به
نویس ، پیش2001جویانه متمایز است. در سال از اقدامات تلافی

الملل کرد، بین المللی دولت کمیسیون حقوقیت بینمواد مسئول
زمان اعمال بر استفاده از اقدامات متقابل، مدتالملل قابلحقوق بین

به  عملا تعیین کرده است، این مواد در رهای آنو سایر محدودیت
ها رسیده و در رویه قضایی دیوان ای از دولتتائید تعداد گسترده

اند. براساس حقوق المللی دادگستری مورد تائید قرارگرفتهبین
دیده تنها الملل عرفی در مورد اقدامات متقابل، دولت آسیببین
فاده کند که اولا  مسئول تواند از اقدامات متقابل علیه دولتی استمی

المللی شده باشد؛ سوما بین متخلفانه فعلباشد؛ دوما  مرتکب یک 
المللی در منظور رعایت تعهدات بینمنظور اجبار دولت مسئول بهبه

 ,EL-fakir)رابطه با آن عمل غیرقانونی یا حادثه خاص عمل کند 

الملل ن. جمهوری اسلامی ایران ناچارا برای رعایت حقوق بی(2021
توسط طرف مقابل مجبور به این اقدام بوده است و تمامی مراحل 

توجهی یونان آمیز را نیز قبل از این اقدام طی نموده که با بیمسالمت
دیده )در اینجا ایران( در مقابل و دولت زیانمواجه گردید. در واقع 

اقدامی در پاسخ به اقدام متخلفانه دولت مسئول )در اینجا یونان( 
نفسه دهد. این اقدام به بیانی ثانویه هرچند ممکن است فیانجام می

غیرقانونی باشد، اما چون در مقابل یک عمل خلاف صورت گرفته 
از ایران هدف  .شوداش تحت شرایطی زائل میوصف متخلفانه

به  (یونان)و واداشتن دولت مسئول ، اقدامات متقابل، حمایت از خود
 .ان خسارت دولت زیان دیده )ایران( استپیروی از تعهداتش و جبر

المللی، اقدامات متقابل ضمن آنکه زائل کننده در نظام مسئولیت بین
 .باشدهای جبران خسارت نیز میوصف متخلفانه عمل است، از راه

 المللی استبنابراین اقدامات متقابل از جمله ضمانت اجراهای بین
(Ziyaibigdali, 2022.) 

 

 گیرینتیجهبحث و  .4

ونقل دریایی و وابستگی جامعه اهمیت دریانوردی و صنعت حمل
 تلاشالمللی باشد. جامعه بینالمللی به دریا کاملا  محرز میبین

در پرتو نموده است تا امنیت دریایی و قواعد حاکم بر دریانوردی را 
موردتوجه قرار الملل عرفی کنوانسیون حقوق دریاها و حقوق بین

 الشمولعامعنوان یک قاعده عرفی دی دریانوردی بهدهد و بر آزا
وکیف آن اختلافاتی نیز همواره تاکید داشته است، هرچند که بر کم

های آمیز بودن آزادی دریانوردی و فعالیتوجود دارد. لکن صلح
 رو توقیف محمولهباشد. ازایندریایی بنای اصلی استفاده از دریاها می

آمیز از آمریکا در تناقض با استفاده صلح نفتی ایران توسط یونان و
رویه کشورها در بررسی حوادث  کهو از آنجایی باشد؛دریاها می

ت حوادث مذکور توسط ی اسضرور ،باشدمذکور کاملا  سیاسی می
-المللی مرتبط بهالمللی دریانوردی و سایر نهادهای بینسازمان بین

 .گیرندمورد بررسی قرار داری دور از هرگونه جانب

 کشتیرانی آزاد و برای قانونی منع هیچ الملل،بین حقوق ازمنظر

و سایر کشورهایی که متقاضی خرید  ایران میاندریایی  تجارت
 باشند وجودنفت جمهوری اسلامی ایران میهای سوخت و محموله

ای از سوی شورای امنیت هیچ قطعنامهدر حال حاضر نیز . ندارد
که  صادر نشده استدلات تجاری علیه ایران منظور ممانعت از مبابه

کش تحت پرچم جمهوری اسلامی ایران و توقیف نفتادامه مبنای 
های یا محوله نفتی آن قرار گیرد. از طرفی موارد توقیف کشتی

-تجاری براساس کنوانسیون حقوق دریاها کاملا معین و محرز می

-دی است میباشد، و چون امری استثنایی و برخلاف آزادی دریانور

 دستور و توقیفبنابراین زمانی صورت مضیق تفسیر گردد. بایستی به

 ،جمهوری اسلامی ایران کشو نفت تجاری هایکشتی توقیف به
وانسیون که یا براساس کن نماید،می پیدایت مشروع و حقوقی اهتوج

آن وجود داشته باشد یا مستند به  حقوق دریاها موجبات توقیف
 صورتاین غیر دراز شورای امنیت باشد. های ناشی تحریم

https://www.itlos.org/fileadmin/itlos/documents/cases/case_no_5/published/C5-J-7_feb_20.pdf
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مصادره غیرقانونی  و نوعی نداشته المللیبین حقوقی مشروعیت
و آمریکا در این خصوص اقدام دولت یونان  .گرددمی محسوب اموال

 دریایی های، کنوانسیونالملل دریاهاحقوق بین هنجارهای مغایر با
فی است. بنابراین الملل عرحقوق بین، از جمله کنوانسیون سولاس

 ایران با پرچم کشنفت توقیفادامه  در هاآمریکایی -یونانی  اقدام

 و نداشته المللیبین مقبولیت و آن، مشروعیتمحموله  مصادره و
ی مربوطه هاالمللی دولتو مسئولیت بینالملل، بین حقوق برخلاف

-میدر واقع، مسئولیت یونان با تداوم توقیف محرز  .را در پی دارد

ۀ وضع تعهد به جبران خسارت از جمله اعادنابراین ملزم به بگردد. 
که در این کما باشد.میبه حالت سابق یا پرداخت غرامت به ایران 
و نیز بازگرداندان لانا نهایت یونان مجبور به آزادسازی نفتکش 

 محموله نفتی ایران گردید.

بار و وقایع اخاز  های صورت گرفتهتحلیلبراین باتوجه به وهعلا
نهادهای مواضع حقوقی سیاسی  زها و نیمنتشر شده از رسانه

الملل ، اقدامات ایران هم در چهارچوب حقوق بینطرفینحاکمیتی 
دریاها قابلیت توجیه را دارد هم در چهارچوب اقدام متقابل، لکن در 
-بحث حقوق دریاها، محل توقیف آنها هنوز هم محل مناقشه می

-جه به بیانانت وزارت امور خارجه یونان که یک نفتباشد، اما با تو

توقیف  های ایرانمایلی( و یکی در آب 22کش در منطقه نظارت )
، جمهوری اسلامی ایران از لحاظ قضایی صلاحیت داشته و اندشده

های کشبنابه حکم صادره از مراجع قضایی نسبت به توقیف نفت
یافت، قضیه تداوم می، که چنانچه این یونانی اقدام نموده است

بایستی با دریافت تضمین و وثیقه ، می1۹82براساس کنوانسیون 
. آوردهای یونانی را فراهم میکافی موجبات آزادسازی نفتکش

ایران تلاش داشته است که در مقابل این  که، در حالیحالبااین
المللی از هایی مبتنی بر موازین بینهای غیرقانونی، واکنشتوقیف

منجر تواند طور قابل توجهی میبه د بروز دهد، اما این اقداماتخو
د. در شوها در خلیج فارس کشتی بحث عبورتنش در به افزایش 
های غیرقانونی و برای رفع تحریمایران برای به حق واقع تمایل 
 ،آمریکاالمل خارچ از چهارچوب حقوق بین اقداماتواکنش به 

رو بر جامعه ازاینر پی داشته باشد. های بیشتری دتواند واکنشمی
المللی( ویژه شورای امنیت )ضامن صلح و امنیت بینالمللی و بهبین

ایمنی و آزادی دریانوردی که مسئولیت  المللیبینو سازمان 
م مواضع قاطع از با اعلاواجب است که کشتیرانی را برعهده دارد، 

می اساسی در گیری نموده و گااین دست اقدامات خودسرانه جلو
 .میت آنها بردارندمحکو
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Abstract 

The seizure of ships in different maritime territories is one of the basic challenges of the international law of 

the seas, which leads to legal disputes between flag and coastal states and sometimes third states. On 

Tuesday, April 19, 2022, the Greek Coast Guard seized the Russian tanker Pegas/Lana, which was carrying 

an Iranian oil cargo, in the waters of the Greek island of Oia, due to the violation of US and European Union 

sanctions against Russia in connection with the attack on Ukraine, and the Iranian oil cargo at the request of 

American judicial authorities. This action was met with protest by the authorities of the Islamic Republic of 

Iran, and despite diplomatic efforts to resolve the disputes peacefully, two Greek oil tankers were seized by 

the Islamic Revolutionary Guard Corps with a court order and a complaint from the owner of the oil tanker 

Lana. Therefore, the purpose of this brief is to examine these seizures from the perspective of the 

international law of the seas, and to answer the question, whether the actions of Greece and Iran are legitimate 

or not from the perspective of the international law of the seas? The research method of this article is 

descriptive and analytical, and the method of collecting library information is documentary. The findings of 

the research indicate that the seizure of Iran's oil cargo by Greece and the United States is in contradiction 

with the peaceful use of the seas and freedom of navigation. Regarding Iran's actions, considering that 

according to the statements of the Greek Ministry of Foreign Affairs, the location of the seizure of these two 

oil tankers was in the monitoring zone and the territorial sea of Iran, the Islamic Republic of Iran has 

jurisdiction and according to the verdict issued by the judicial authorities due to maritime violations. He has 

seized Greek oil tankers. 
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